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Einleitung

Flugzeug Kenndaten REMOS GX

Das Ultraleichtflugzeug REMOS GX ist nach den Bauvorschriften fiir
Ultraleichtflugzeuge BFU 10/94 und LTF-UL 2003 mit dem
Geratekennblatt Nr. 61109.3 vom Deutschen Aero Club (DAeC)
musterzugelassen.

Werknummer

Baujahr

Kennzeichen

Motor-Typ

Motor-Seriennummer

Propeller-Typ

Hersteller: REMOS Aircraft GmbH Flugzeugbau
Franzfelde 31
D-17309 Pasewalk

Telefon: +49 3973/225519-0
Telefax: +49 3973/225519-99
Internet: WwWw.remaos.com
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REMZIS GX

Einleitung

standard Rev. 05

Inhaltsverzeichnis und Liste der giltigen Seiten

Dieses Handbuch besteht aus den hier gelisteten Seiten/Kapiteln.
Am oberen Rand jeder Seite finden Sie den Berichtigungsstand,
sowie das Ausgabedatum. Aktuelle Seiten sind einzufiigen sobald

verfligbar, ungultige Seiten missen entfernt werden.

Kapitel | Bezeichnung Seite

0 Einleitung i bis v

1 Allgemeine Daten 1-1 bis 1-5
2 Betriebswerte und Betriebsgrenzen 2-1 bis 2-18
3 Notverfahren 3-1 bis 3-7
4 Normale Betriebsverfahren 4-1 bis 4-21
5 Flugleistungen 5-1 bis 5-12
6 Beladeplan, Schwerpunktlage 6-1 bis 6-5
7 Systeme 7-1 bis 7-29
8 Handhabung, Pflege, Wartung 8-1 bis 8-17
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Einleitung

Revisionsiibersicht

Kapitel | Bezeichnung Teil Rev.
0 Einleitung allgemein 05
1 Allgemeine Daten allgemein 05
2 Betriebswerte und Betriebsgrenzen | allgemein 04
3 Notverfahren allgemein 03
4 Normale Betriebsverfahren allgemein 04
5 Flugleistungen allgemein 05
6 Beladeplan, Schwerpunktlage allgemein 04
7 Systeme allgemein 03
8 Handhabung, Pflege, Wartung allgemein 03
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Einleitung

Durchgefiihrte Anderungen

Hier sollte vermerkt werden, auf welchem Stand sich dieses
Flughandbuch befindet, ob Seiten ausgetauscht oder korrigiert
wurden, bzw. im Anhang Seiten hinzugefigt wurden. Dieses
Flughandbuch muss regelméaBig auf den aktuellen Stand gebracht
werden. Updates erhalten Sie sowohl auf unserer Homepage zum
kostenlosen Download, als auch direkt bei uns.

Ifd. Nr. Seite betrifft Datum Unterschrift

Einleitung iv
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1 Allgemeine Daten

Inhaltsverzeichnis
Kapitel | Bezeichnung Seite
1.1 Einfihrung 1-2
1.2 Zulassungsbasis 1-2
1.3 Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit 1-2
1.4 Kurzbeschreibung 1-3
1.5 Technische Daten 1-3
1.6 Motor 1-4
1.7 Propeller 1-4
1.8 ICAQ Designator 1-5
1.9 Larmschutz 1-5
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1 Allgemeine Daten

1.1  Einfihrung

Dieses Flughandbuch dient dem Flugzeugfiihrer zum sicheren und
erfolgreichen Filhren der REMOS GX Sie erhalten hier alle wichtigen
Informationen zu Verfahrensweisen, Pflege- und WartungsmaBnah-
men, sowie der Bedienung des Flugzeuges. Um dieses Handbuch
immer auf dem aktuellen Stand zu halten, empfehlen wir die jeweils
neuesten Ausgaben bei uns oder auf unserer Homepage abzufragen
und gegebenenfalls zu ergénzen.

1.2 Zulassungsbasis

Das Ultraleichtflugzeug REMOS GX ist nach den Bauvorschriften fir
Ultraleichtflugzeuge LTF-UL 2003 mit dem Geratekennblatt Nr.
61109.3 vom Deutschen Aero Club (DAeC) musterzugelassen.

1.3  Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit verdffentlicht REMOS ent-
sprechende Technische Mitteilungen. Diese werden auf der Website
www.remos.com veréffentlicht und sind dort kostenlos erhéltlich.
AuBerdem sind sie auf der Homepage des Deutschen Aero-
clubs e.V. www.daec.de einzusehen, hier sind auch etwaige Luft-
fahrttechnische Anweisungen zu finden. Auch dieser Service ist kos-
tenfrei.

Far den Motor verdéffentlicht Bombardier-Rotax entsprechende Servi-
ce Bulletins. Die Bulletins sind Uber die Homepage des Herstellers
www.franz-aircraft.de kostenlos erhaltlich.

Es liegt in der Verantwortlichkeit des Halters, dass das Flugzeug
gemanB den Technischen Mitteilungen und Luftfahrttechnischen An-
weisungen auf aktuellem technischem Stand gehalten wird.

Allgemeine Daten 1-2
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1 Allgemeine Daten

1.4 Kurzbeschreibung

Typ:

Aufbau:

Bauweise:

Zweisitzer in Vollkunststoff-Bauweise (Kohle-,
Glas- und Aramidfaserverbundbau)

abgestrebter Schulterdecker, Motor vorne
eingebaut, Zugpropeller, klassische Steuerfla-
chenanordnung, differenzierte Querruder mit
Massenausgleich,  stufenlos  einstellbare
Spaltklappen (0° bis 40°), elektrische Hbhen-
rudertrimmung, Dreibeinfahrwerk, gelenktes
Bugrad, Hauptrader mit hydraulischen Schei-
benbremsen. Die Kabine ist mit zwei neben-
einander angeordneten Carbon-Sicherheits-
Sitzen ausgestattet. Der Einstieg erfolgt durch
nach oben zu 6ffnende Seitentliren.

Hauptbaugruppen in Schalenbauweise aus
faserverstarkten Kunststoffen, teilweise in
Sandwichbauweise (Kohlefaser, Aramidfaser
und Glasfaser).

1.5 Technische Daten

Spannweite
Lange Uber alles
Hoéhe
Flugelflache

MTOW
Flachenbelastung

9.320 mm
6.480 mm
2.280 mm
10,97 m2

472,5 kg
43,12 kg/m?2

Allgemeine Daten 1-3
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1.6 Motor

Motorhersteller:

Bombardier-Rotax

Bombardier-Rotax

Motorentyp:

912 UL

912 UL-S

Max.Leistung beim Start

59,6 kW /81 PS

73,6 KW /100 PS

dauerhaft

58,0 kW /79 PS

69,9 KW /95 PS

Zugelassene Kraftstoffsorten

AVGAS oder ROZ 95/98
bleifrei, mdglichst alko-
holfrei

AVGAS oder ROZ 95/98
bleifrei, mdglichst alko-
holfrei

Kraftstoffmenge:

84 Liter

84 Liter

Nicht ausfliegbare Restmenge

4 Liter

4 Liter

Schmierdlklasse

API-SG oder hdher

API-SG oder hoéher

Empfohlenes Schmierdl

AeroShell Sport PLUS 4

AeroShell Sport PLUS 4

Olmenge

2,8 Liter

2,8 Liter

Kahimittel

BASF Glysantin Protect
Plus/G48

BASF Glysantin Protect
Plus/G48

Mischungsverhaltnis

1:1 (Glysantin : Wasser)

1:1 (Glysantin : Wasser)

Getriebelibersetzung 2,27 :1 2,43 :1
Rutschkupplung optional standard
1.7 Propeller
Luftschraubenhersteller 1. Flii. Tonini 1. Flii. Tonini
2. Neuform 2. Woodcomp
3. Rospeller
4. Sensenich
5. Neuform
Luftschraubentyp/Blattanzahl 1. GT-2 1. GT-2
2. CR3-65-47-101,6 2. SR 38+1
3-Blatt, Composite 3. 2 BL-40, 2-Blatt
Composite

Allgemeine Daten 1-4
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1 Allgemeine Daten

1.8 ICAO Designator

ICAO Designator: GX (gemaB ICAO Doc. 8643)

1.9 Larmschutz

GemaB Larmschutzforderungen fiir Ultraleichtflugzeuge(LS-UL) vom
01.08.1996 gultig fur alle Motoren und Propeller.

60 dB (A)

Allgemeine Daten 1-5
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2

Betriebsgrenzen

2.1

Allgemein

1.

Dieses Luftfahrzeug entspricht nicht den Vorschriften gemas
ICAO-ANNEX 8 und darf im internationalen Luftverkehr ohne Er-
laubnis des Staates Uber dessen Hoheitsgebiet geflogen wird
nicht teilnehmen, sofern nicht durch zwischenstaatliche Abkom-
men Ausnahmen festgelegt sind.

Der Halter hat Piloten vor Verwendung dieses Luftfahrzeuges im
Fluge nachweislich darauf hinzuweisen, dass dieses nicht den
international angewandten Bauvorschriften entspricht und hat sie
entsprechend einzuweisen.

Zusétzlich zu den Bestimmungen der Luftverkehrsregeln in der
geltenden Fassung ist der Flugweg insbesondere bei Start und
Landung so anzulegen, dass bei Auftreten einer Stérung eine
Sicherheitslandung jederzeit mdglich ist. Das Uberfliegen von
dicht besiedelten Gebieten und Menschenansammlungen sowie
explosionsgeféhrdeten Industrieanlagen ist verboten.

Die im Flughandbuch festgelegten Betriebsgrenzen und die Be-
stimmungen Uber die Instandhaltung des Luftfahrzeuges sind
einzuhalten.

Der Versicherer ist nachweislich Uber die Einschrankungen die-
ses Lufttlichtigkeitszeugnisses zu informieren.

Betriebsgrenzen 2-2
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2 Betriebsgrenzen
2.2 Bezugsgeschwindigkeiten
speed CAS | description
Zuléssige Héchstge- Diese Geschwindigkeit darf
Ve schwindigkeit 249 km/h | e iberschritten werden
. Lo Héchstgeschwindigkeit bei
Vy Horizontalgeschwindigkeit 220 km/h Vollgas im Horizontalflug
Zuléssige Hochstge- Maximal  zulassige  Ge-
Vo schwindigkeit bei starken 198 km/h | schwindigkeit in  bdigem
Turbulenzen Wetter
Hoéchstzulassige Geschwin-
Va Manoévergeschwindigkeit 174 km/h | digkeit fUr volle Ruderaus-
schlage
. S Hoéchstzulassige Geschwin-
Maximale Geschwindigkeit A
Ve : 130 km/h | digkeit mit voll gesetzten
mit ausgefahrenen Klappen Klappen
. Fluggeschwindigkeit fur
Vy bestes Steigen 120km/h | s Steigen
empfohlene Anfluggesch- Landeanfluggeschwindigkeit
Vape | windigkeit 100 km/h | bt voller Beladung
. . Fluggeschwindikeit fiir
Vy steilstes Steigen 90 km/h | o ciistes Steigen
Uberziehgeschwindigkeit Uberziehgeschwindigkeit
Vs ohne Klappen 72 km/h ohne Landeklappen
— o Uberziehgeschwindigkeit mit
Uberziehgeschwindigkeit
Vg mit Klappen 63 km/h | voll ausgefahrenen Lande-

Betriebsgrenzen
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2 Betriebsgrenzen

2.3 Uberziehgeschwindigkeiten bei MTOW

63 km/h
72 km/h

Qberziehgeschwindigkeit mit Klappen VSO0
Uberziehgeschwindigkeit ohne Klappen VS1

2.4 Max. Geschwindigkeit mit Klappen

Beim Fliegen mit ausgefahrenen Klappen gelten folgende Héchstge-
schwindigkeiten:

Klappenausschlag CAS
[deg] [km/h]

0 249

10 249

15 210

20 185

30 150

40 130

Beim Fliegen mit ausgefahrenen Klappen sind max. 2g zulassig.

2.5 Manovergeschwindigkeit

max. Geschwindigkeit fir volle Ruderausschlage VA = 174 km/h

Betriebsgrenzen 2-4
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2 Betriebsgrenzen

2.6 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit VNE = 249 km/h

Durch die mit der Flughdhe abnehmende Luftdichte ist die wahre
Fluggeschwindigkeit TAS groBer als die kalibrierte (CAS) oder die
angezeigte Geschwindigkeit (IAS). Daher muss die zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit VNE auf 249 km/h wahre Fluggeschwindig-
keit reduziert werden, um Flattern zu verhindern. Daher nimmt die
angezeigte zuldssige Hochstgeschwindigkeit mit zunehmender Flug-
héhe ab.

Flughohe CAS
[ft] [km/h]

0 249

5.000 237
10.000 220
15.000 203

2.7 Max. Windgeschwindigkeit zum Verzurren

max. Windgeschwindigkeit zum Verzurren VR = 38 kts = 70 km/h

2.8 Wind und Seitenwindkomponente

max. demonstrierte Seitenwindkomponente bei Start und Landung
15 kits = 27 km/h

Die max. demonstrierte Seitenwindkomponente ist keine Betriebs-
grenze. Der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer darf diese Geschwin-
digkeit auf eigene Verantwortung Uberschreiten. Er sollte sich dar-
Uber im Klaren sein, dass dieser Betriebsbereich nicht in Flugversu-
chen nachgewiesen wurde.

Eine generelle Begrenzung der Windstéarke ist fir den Betrieb mit der
REMOS GX nicht definiert.

Betriebsgrenzen 2-5
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2 Betriebsgrenzen

2.9 Max. Auslésegeschw. des Rettungsgerates

die maximale Ausldsegeschwindigkeit des Rettungssystems betragt

BRS 6-1050 276 km/h
Magnum High Speed Softpack 260 km/h
Magnum Light Speed Softpack 300 km/h

2.10 _Dienstgipfelhéhe

Dienstgipfelhdhe 15.000 ft

Die Dienstgipfelhéhe kann national durch die Luftraum-

HINWEIS L .
struktur anders definiert sein.

2.11 Sicheres Lastvielfache

sicheres Lastvielfache +5,1gund-2,5¢g

Beim Fliegen mit ausgefahrenen Klappen sind max. 2g zulassig.

2.12 Zulassige Zellenkerntemperatur

max. zugelassene Zellenkerntemperatur 54°C

2.13 Einsatzbereich

Das Flugzeug darf unter Einhaltung der Sichtflugbedingungen am
Tage geflogen werden. Das Flugzeug ist nicht zugelassen fir:

Instrumentenflug

Nachtflug

Kunstflug

Trudeln

Flug bei Vereisungsbedingungen

Betriebsgrenzen 2-6
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2 Betriebsgrenzen

2.14 Zulassige Flugmandver

Zugelassen sind folgende Flugmandver:

e alle nicht-aerobatischen Flugmandver, incl. Stall
¢ Fliegen mit ausgebauten Tiren

2.15 Schwerpunktlage und Massen

zulassige Schwerpunktlage im Flug minimal 245 mm
maximal 430 mm

Gepéckzuladung max. 25 kg bei ROTAX 912 ULS (100PS)
max. 10 kg bei ROTAX 912 UL2 (80PS)

max. 2 kg in jedem Ablagefach

maximales Abfluggewicht max. 472,5 kg

2.16 _Besatzung

Die Remos GX ist fir den doppelsitzigen Betrieb zugelassen. Die
Besatzung besteht aus mindestens einer Person/Pilot, wobei sich
der Pilotensitz links im Flugzeug befindet. Der Pilotensitz kann sich
rechts befinden, wenn eine entsprechende Primar-Instrumentierung
(Fahrtmesser und H6henmesser) auf der rechten Cockpitseite instal-
liert ist.

Betriebsgrenzen 2-7
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2.17 _Minimale Ausristungsliste

Fluginstrumentierung

e Fahrtmesser
e Hoéhenmesser
e Kompass

Motorinstrumentierung

Drehzahlmesser
Oldruckanzeige
Oltemperaturanzeige
Zylinderkopftemperatur
Tankanzeige (Steigrohr)

sonstige Ausriistung

Haupt- und Zindschalter
Sicherungen

4-Punkt Sicherheitsgurte (2 Satze)
Rettungsgerat

Betriebsgrenzen 2 -
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2.18 Motor

Motorhersteller:

Bombardier-Rotax

Bombardier-Rotax

Motorentyp: 912 UL 912 UL-S
Max. Leistung beim Start: | 59,6 kW /81 PS 73,6 KW /100 PS
dauerhaft: | 58,0 kW /79 PS 69,9 kW /95 PS
Max. Drehzahl beim Start: | 5.800 U/min 5.800 U/min
dauerhaft: | 5.500 U/min 5.500 U/min
Leerlaufdrehzahl 1.400...1.600 min-1 | 1.400...1.600 min-1
Zylinderkopftemperatur minimal nicht definiert nicht definiert
maximal 150°C 135°C
Oltemperatur minimal 50°C 50°C
maximal 140°C 130°C
Oldruck minimal 1,5 bar 1,5 bar
maximal 5,0 bar 5,0 bar
Oldruck unter 3.500min.1 | minimal 0,8 bar 0,8 bar
beim Kaltstart maximal 7,0 bar 7,0 bar
Max. zulassiger Kraftstoffdruck: 0,4 bar 0,4 bar

Zugelassene Kraftstoffsorten: *

AVGAS oder ROZ
95/98 bleifrei, mdg-
lichst alkoholfrei

AVGAS oder ROZ
95/98 bleifrei, mog-
lichst alkoholfrei

Kraftstoffmenge: 84 Liter 84 Liter

Nicht ausfliegbare Restmenge: 4 Liter 4 Liter
Schmierdlklasse: ** min. API-SG min. API-SG
Empfohlenes Schmierdl: ** gggortsgﬁlll_ls 4 QSL%SSEEJS 4
Olmenge: ca. 2,8 Liter ca. 2,8 Liter
Kiihimittel: ** BASF Glysantin BASF Glysantin

Protect Plus/G48

Protect Plus/G48

Mischungsverhaltnis: **

1:1 (Glysantin :
Wasser)

1:1 (Glysantin :
Wasser)

* Siehe Rotax Motor-Handbuch, sieche REMOS TM-012, siehe Rotax SI-912-016

**  Siehe Rotax SI-912-016

Betriebsgrenzen
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2.19 Fahrtmessermarkierungen

Die hier angegebenen Fahrtmessermarkierungen beruhen auf den
Bauvorschriften fur Ultraleichtflugzeuge LTF-UL 2003.

Markierung IAS Wert oder Bereich Bemerkungen
VSO 67 km/h 1.1*Vgo Ml_nlmale Geschwindigkeit
mit ausgefahrenen Klappen.
WeiBer Bogen | 67 bis 130 km/h | 1,1*Vs, - V s | BEreich der Klappenver-
wendung
Hoéchstzulassige Geschwin-
Gelber Strich 174 km/h Va digkeit fir volle Ruderaus-
schlage
Gruner Bogen 76 bis 198 km/h | 1,1*Vs; - Vga | Normaler Betriebsbereich
Gelber Bogen 198 bis 249 km/h | Vga- Ve | Vorsichtsbereich
Héchstzulassige Flugge-
VNE 249kmih | Ve | sehwindigkeit
empfohlene Landeanflug-
VAPP 100 km/h V aniug Geschwindigkeit bei max.

K4

AIRSPEED

180

any

Betriebsgrenzen
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2 Betriebsgrenzen

2.20 Hinweisschilder

Von SN298 an sind Hinweis- und Warnschilder in folgendem Farb-
schema gehalten. Davor haben die Placards teilweise einen anderen
Farbcode, die aber weiterhin ihre Gultigkeit behalten.

Typ innen aussen
Information schwarz weiss
weisse Schrift schwarze Schrift
weisser Rand schwarzer Rand
Sicherheitshinweis schwarz weiss
weisse Schrift rote Schrift
roter Rand roter Rand
Warn-/Notfallhinweis rot rot
weisse Schrift weisse Schrift
weisser Rand weisser Rand
Informations-Schilder in der Kabine Anbringungsort

linke Seite Cockpit

Oltemp. Regelung

Ziehen = Kilter
Driicken = Warmer

mittig im Cockpit tber der
Avionik

(Kennzeichen nur bei-
spielhaft)

rechte Seite Cockpit

EXTERN rechte Seite Cockpit
oder

Betriebsgrenzen 2 - 11




REMZIS GX

2 Betriebsgrenzen

standard Rev. 04

Informations-Schilder in der Kabine

Anbringungsort

bis SN377
2-Horizant/EFIS/ELT | [ 4-Land.L/inst.L/RPM

1-Haupt./ EMS 3-B.Pump./Pos.L/ACL| 5. Trim./Klappen

7-GPS/COMM2/12V | [9-EFIS/HS34/Horizont| | 11-XPDR/Encoder

ab SN378

rechte Seite Cockpit

Geschwil
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Ve 249 km/h (IAS)
Max. Geschwindigkeit bei Turbulenz Uno 198 km/h (1AS)
Mandvergeschwindigkeit Va 174 km/h (IAS)
Max. Geschwindigkeit fir Klappen VFe 130 km/h (1AS)

Betriebsgrenzen Rotax 912 / 912-§

Warngrenze  Alarmgrenze
Drehzahl 5800 U/min. 6000 W/min.
Abgastemperatur 80T
Zylinderkopftemperatur
Oitemperatur
Oldruek

1407130C
2,0/5,0 bar 0, bar

oder

2ulassige Hochstgeschwindigkelt Ve 249 ki (AS)
Max. Geschwindigkeit bei Turbulenz ¥wa 198 km/h (AS)
Manivergaschwindigkeit Va 174 kh gAS)
Max. Gaschwindigkeit fir Klappen Wre 130 kin/h AS)

Betriebsgrenzen Rotax 912-S

Drehzahl
Abgastemperatur
2Zyfinderkophemperatur
Cltemnperatur

QOrdruck

5800 UAmin.
oL
135C
130°C
0.8/7.0 bar

Betriebsgrenzen
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Informat

ions-Schilder in der Kabine

Anbringungsort

START-CHECKLISTE

. Vorflugcheck laut Checkliste

. Benzin-Kontrolle

. Brandhahn "AUF"

. Rettungsgerit "Entsichert"

. Sicherheitsgurte "Geschlossen"
. Tilren "Verriegelt"

. Ruderkontrolle

. Hauptschalter "EIN"

. Verstellpropeller 5600 U/min.
. Klappen in Startstellung (15°)
. Olkiihlerklappe offen (Ziehen)
. Avionik "AUS"

. Hohenmesser "Gesetzt"

. Bremsen "Gesetzt"

. Choke "Ziehen" (Motor kalt)
. Propeller frei

. Anlassn

. Avionik "EIN"

Mittelkonsole

Besatzung/Massen

mrow max. [®E] Mind. Besatzung 1 Pilot

Leermasse
Zuladung

Plitze 2Sitze

Mittelkonsole

Nur DOT-4

Bremsfliissigkeit
verwenden!

Parkbremse setzen:

1.Absperrhahn gelost.

2.Bremshebel driicken.

3.Absperrhahn nach
rechts drehen.

Mittelkonsole

Parkbremse gelost

Mittelkonsole

Schalterpanel
Schalterpanel
Betriebsgrenzen 2-13
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Informations-Schilder in der Kabine

Anbringungsort

OZCEZ—24

AUF

Schalterpanel

Hinweisschild fur Klappen
auch in blau zulassig

Propeller Einstellwerte

Drehzahl U/min. Manif. Press.

5600 - Start
5000 - Reise
4500 - Reise

27,2 InchHG
26,0 InchHG
25,0 InchHG

Schalterpanel (nur bei
Verstellpropeller)

bis SN377

Haupt-Sicherungen: 1 Hauptsichering, EMS

(Hauptschalter)

2 Kilnstl. Horizont, ERIS keep allve, ELT
3 Benzinpumpe, Positionsleuchten, ACL

4 Landeschelmwerfer, Inst -Beleuchtung, analoger RPM
S Trimmmung, Landeklappenantrieh

6 Anlasser, Vorsteliprapeller, PropCON

Avionik-Sicherungen: 7 GPS, COMM 2,12 V extern
(Avionik Schafter) 8 Hurskroisal

9 EFIS, H534, kiinstl. Horizont
10 Wendazeiger, Rutopilol

11 Transponer, Encoder

12 COMM 1, Intercom

an SN378

Nain Bus | Aionic Bus

1 Wauptsicherung 1 comz

z ar

5 ACL

B 14
3 Treistofipumpe, Anlasserreiais
i i — 5

12 NAY/GOM 1
13 Intorcom / Audio Pans!
14 Transponder, Encodar
15 &p5

5A
@ Lspdeschainwerfer, Panel Licht 3 A 16 12V Sioskdoss
7 Positionslichier 24

B EFIS, Kreisalinsiruments 5A Motorraum

B;
9 EMS, K834, ansloger Drazohimesser 3 A Aniasser

10 AP7:

3, AP Sorvos, Propeller 54 Ladesichorung

hintes Schaiterpanel Laderegler (1)
Ladsreger Kontrolleuchts 0,24
_

amerinaupteicherung 40 A

Holmbricke oder
rechter Tlrschweller

rechter Turschweller

Gepackablage

Betriebsgrenzen

Kofferraumdeckel
bei ROTAX 912ULS (100PS)

bei ROTAX 912UL (80PS)

2-14
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Sicherheitshinweise in der Kabine

Anbringungsort

linke Seite Cockpit, Uber
den Fluginstrumenten

Kunstflug, Wolkenflug, Trudeln - VERBOTEN!

Oberpriife: Fugsteuerung & drei Schnellverschidsse

mittig im Cockpit Uber der
Avionik

RAUCHEN VERBOTEN

mittig zwischen den Sit-
zen an der Gepéackablage

T ACHTUNG - LEBENSGEFAHR! T
Gepéck darf nur in den
Gepédckmulden verstaut werden!

Zusatzliche Gepackablage im
Kofferraum.

mittig zwischen den Ge-
packablagen

A— Uberpriife drei f Schnellverschliisse ™=

mittig auf der Querruder-
schubstange

Schnellverschluss
Verriegeln & Sichern

=

neben den Schnellver-
schliissen der Querruder-
steuerung

BENZIN

Steigrohr Tank

riff fiir da

oder

Betriebsgrenzen 2 -

am Rettungsgerategriff
(optional)

15
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2 Betriebsgrenzen

Sicherheitshinweise in der Kabine | Anbringungsort

Belm Klappen und Bewey
So ch

Warnhinweise in der Kabine Anbringungsort

Brandhahn Mittelkonsole
AUF (auch in schwarz zuléssig)

. zu
- am Tur-Notabwurf
TUR-NOTABWURF —»

<«¢— SchlieBen e el | ander Tr

Betriebsgrenzen 2-16
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Anbringungsort

Informations-Schilder auBen am
- AV
(E,ﬁﬁ“ (i‘lér‘lz%y
; <
Y <
Q A}
5 L
— :
= =
E @
!a ﬂ
K S
% $
g5 10
ab SN378
LL o
G.P‘g ik g?ulaf ausmgg'; a? G
W 064,

Tankeinfillstutzen

oder gleichbedeutendes
Hinweisschild

an den Radverkleidungen

SAUBER
HALTEN

am Statikport

Betriebsgrenzen 2 -

17



REMZIS GX

2 Betriebsgrenzen

standard Rev. 04

Sicherheitshinweise auBen am | Anbringungsort
Flugzeug
Fligelvorderkante neben
!ACHTU N G ! dem Hauptbolzen
Vor dem Entfernen

des Hauptbolzens
Querruder-Anschluss losen!

Schnellverschluss
Verriegeln
& Sichern

Hohenleitwerk, unter dem
Heckkonus

I

Schnellverschluss
Verriegeln & Sichern

auBBen an der Durchfih-
rung fir den Schnellver-
schluss fiir die Querru-
dersteuerung, bei aufge-
ristetem Flugzeug durch
den Fligel verdeckt

(UBERPRUFE!
Schnellverschluss
verriegelt & gesichert

Betriebsgrenzen 2 -

mittig auf dem
Héhenruder

18
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2 Betriebsgrenzen

Warnhinweise auBen am Flugzeug ‘ Anbringungsort

Ausschussoéffnung
BALLISTIC RECOVERY SYSTEM Rettungsgerat

oder gleichwertiges Placard

Betriebsgrenzen 2-19
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3 Notverfahren
3.2 Abwerfen der Tiren Verfahren
1. Turverschluss OFFNEN
2. Scharnierstift ZIEHEN
3. Tor WEGSTOSSEN
3.3 Beenden Trudeln Verfahren
1. Steuerknippel NEUTRAL
2. Seitenruder GEGEN TRUDELRICHTUNG
3. nach stoppen der Bewegung ABFANGEN
3.4 Betatigung Rettungssystem Verfahren
1. Motor AUS
2. Rettungssystems AUSLOSEN
3. Notruf MAYDAY MAYDAY MAYDAY
4. Kraftstoffhahn SCHLIESSEN
5. Hauptschalter AUS
6. Anschnallgurte FESTZIEHEN
3.5 Fehlfunktion des Verstellpropellers Verfahren
1. Betriebsmodus MAN
2. Steigung WIE ERFORDERLICH
3. Motorleistung WIE ERFORDERLICH
4. Auf geeignetem Flugplatz landen



NMAAIIIII I T I Nttt

REMDZDS GX standard Rev. 03

3 Notverfahren

3.6 Spannungseinbruch Verfahren
1. Motordrehzahl UBER 4.000min-1

2. nicht essenzielle Systeme AUS
3. Auf geeignetem Flugplatz landen

Als nicht essenzielle Systeme gelten samtliche elekiri-
HINWEIS |sche Verbraucher mit Ausnahme von Funk, Intercom

und Transponder.

3.7 Motorstoérungen beim Start Verfahren

Wahrend des Startlaufes (Startabbruch méglich)

1. Motorleistung LEERLAUF
2. Bremsen WIE ERFORDERLICH
3. Motor ABSTELLEN

Wahrend des Anfangssteigfluges (Flughdhe unter 500ft)

1. Ruhe bewahren KEINE PANIK

2. Motorleistung LEERLAUF

3. Notruf MAYDAY MAYDAY MAYDAY

4. Motor AUS

5. Kraftstoffhahn SCHLIESSEN

6. Hauptschalter AUS

7. Anschnallgurte FESTZIEHEN

8. Notlandung GEEIGNETES GELANDE
HINWEIS Keine Kurskorrekturen um mehr als 30° nach links oder

rechts. Keine Umkehrkurve fliegen.

Notverfahren 3-4
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3 Notverfahren
3.8 Motorstérungen im Flug Verfahren

Fall 1: Flughéhe fir Wiederstartversuch nicht ausreichend

1. Ruhe bewahren KEINE PANIK

2. Landefeld IDENTIFIZIEREN

3. Notruf MAYDAY MAYDAY MAYDAY
4. Motor AUS

5. Kraftstoffhahn SCHLIESSEN

6. Hauptschalter AUS

7. Anschnallgurte FESTZIEHEN

8. Notlandung GEEIGNETES GELANDE

Fall 2: Flughéhe fiir Wiederstartversuch ausreichend

1. Ruhe bewahren KEINE PANIK

2. Landefeld IDENTIFIZIEREN

3. Vergaservorwarmung EIN

4. elektrische Treibstoffpumpe EIN

5. Choke AUS

6. Starter EIN

7. Falls Motor nicht startet, fortsetzen mit Fall 1.

8. Falls Motor startet, Flug fortsetzten und auf geeignetem

Flugplatz zum Feststellen des Ausfalls landen.

3.9 Vergaservereisung Verfahren
1. Vergaservorwarmung EIN
2. elektrische Treibstoffpumpe EIN
3. Motorleistung VOLLGAS

Notverfahren 3-5
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3 Notverfahren

aaaaaaaaaaaaaa

3.10 Motorbrand

Verfahren

1. Ruhe bewahren

2. Landefeld

3. Kraftstoffhahn

4. Vergaservorwarmung

5. elektrische Treibstoffpumpe

6. Motorleistung
7. Notruf

8. Hauptschalter
9. Seitengleitflug
10. Anschnallgurte
11. Notlandung

KEINE PANIK
IDENTIFIZIEREN
SCHLIESSEN

EIN

AUS

VOLLGAS bis Motor AUS
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
AUS

WIE ERFORDERLICH
FESTZIEHEN

GEEIGNETES GELANDE

| HINWEIS | Das Rettungssystem darf nicht ausgeldst werden!
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3 Notverfahren
3.11 _Notlandung auf dem Land Verfahren
1. Ruhe bewahren KEINE PANIK
2. Landefeld IDENTIFIZIEREN
3. Windrichtung FESTSTELLEN
4. Anfluggeschwindigkeit VAPP =120 km/h
5. max. Flap Geschwindigkeit ~VFE =130 km/h
6. Landeklappen VOLL
7. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH
8. Hauptschalter AUS
9. Anschnallgurte FESTZIEHEN
10. Landerichtung GEGEN DEN WIND, oder
HANGAUFWARTS

11. Aufsetzen erfolgt mit voll gezogenem Héhenruder und zuerst
auf dem Hauptfahrwerk

12. Nach der Landung sofort Sicherheitsgurte 6ffnen und die
Maschine verlassen

3.12 Notlandung auf dem Wasser Verfahren
1. Ruhe bewahren KEINE PANIK
2. Windrichtung FESTSTELLEN
3. Anfluggeschwindigkeit VAPP =120 km/h
4. max. Flap Geschwindigkeit VFE =130 km/h
5. Landeklappen VOLL
6. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH
7. Hauptschalter AUS
8. Anschnallgurte FESTZIEHEN
9. Turen ABWERFEN
10. Flugzeug mit Mindestfahrt auf dem Wasserspiegel aufsetzen
11. Nach der Landung sofort Sicherheitsgurte 6ffnen und die

Maschine verlassen

Notverfahren 3-7
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4 Normale Betriebsverfahren

4.1 Definitionen

Verfahren

sind Anleitungen, die in der gegeben Reihenfolge mdglichst ohne
Unterbrechung abzuarbeiten sind.

Checklisten

sind Priflisten, die in der betreffenden Flugphase (Rollen, Start,
Steigflug, etc.) zu prifen sind. Wann und in welcher Reihenfolge die
eigentlichen Arbeitsschritte erledigt wurden, kann jedoch vom Flug-
profil sehr unterschiedlich sein.

Briefings

dienen als Leitfaden kommender Verfahren. Sie dienen dem Piloten
der Vergegenwartigung und sollten zusammen mit dem Passagier
besprochen werden.

Normale Betriebsverfahren 4 -2



F‘ E M (] 5 E)( standard Rev. 04

4 Normale Betriebsverfahren

4.2 Entwéassern des Treibstofftanks Verfahren

Seitdem vermehrt alkoholhaltiger Treibstoff im Handel ist, kommt
dem Drainen des Treibstoffsystems vor dem Start besondere Bedeu-
tung zu. Dies muss geschehen, bevor das Flugzeug bewegt wird.
Auch nach jedem Tankvorgang muss gedraint werden. Lassen Sie
hierzu den Treibstoff fur einige Minuten im Tank zur Ruhe kommen,
bewegen Sie das Flugzeug dabei nicht.

Unter dem Rumpf, unmittelbar hinter dem Hauptfahrwerk, ist das
Drainventil installiert. Von aussen ist nur ein weiss-transparenter
Kunststoffschlauch mit ca. 15mm Durchmesser zu sehen. Um das
Flugzeug zu Drainen, driicken Sie den Schlauch hinein. Fangen Sie
den Treibstoff in einem transparenten GefaB auf und untersuchen
Sie es auf Wasser.

Falls AVGAS oder MOGAS getankt wurde, wird sich das hell-
transparente Wasser deutlich unter dem Treibstoff absetzen. Setzen
Sie das Entwassern fort, bis kein Wasser mehr aus dem Drainventil
austritt.

Falls ethanolhaltiger Automobiltreibstoff getankt wurde, kann Wasser
bis zu einem gewissen Grad vom Treibstoff aufgenommen werden.
In diesem Fall ist der Treibstoff milchig-weiss. Pumpen Sie den
Treibstoff ab, verwenden Sie ihn nicht zum Fliegen. Nach dem Ent-
leeren des Tanks flllen Sie ihn vollstdndig mit alkoholfreiem Treib-
stoff auf.

Zum Ablassen des Treibstoffes driicken Sie das Drainventil hinein
und drehen Sie es gleichzeitig um etwa 4 Umdrehung. Nach dem
Ablassen schliessen Sie den Drainer wieder, indem Sie ihn wieder
zudrehen. Stellen Sie sicher, dass der Drainer korrekt verschlossen
ist und kein Treibstoff austritt. Falls sich Schmutzpartikel in das Ven-
til gesetzt haben, wird das Ventil nicht korrekt schliessen. Offnen Sie
es wieder, um den Schmutz heraus zu spilen und verschliessen Sie
es dann wieder korrekt.

Bitte entsorgen Sie abgelassenen oder gedrainten Treibstoff ord-
nungsgeman und verhindern Sie dadurch Umweltschaden. Detaillier-
te Informationen zum Thema ethanolhaltige Treibstoffe finden Sie in
der Technischen Mitteilung TM-012-Ethanol-Benzin-Gemisch.

Normale Betriebsverfahren 4 -3
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4 Normale Betriebsverfahren

4.3 Kontrolle vor dem Flug Checkliste

AuBencheck

1. Drainen, bevor das Flugzeug zum Ersten mal bewegt wird

2. Olstandskontrolle (zwischen Min.- und Max.-Markierung)

3. Kuhimittelkontrolle (zwischen Min.- und Max.-Markierung)

4. Cowling verschlossen und sicher befestigt

5. keine Beschadigungen am Propeller

6. keine Beschadigungen am Bugfahrwerk und am Reifen, Verschleif3
und Reifendruck in Ordnung, Einfedertest ohne Beanstandung, Ver-
kleidung korrekt befestigt

7. Statikport sauber

8. Fligelhauptbolzen korrekt mit Fokkernadel gesichert

9. Pitot-Rohr korrekt gesichert und sauber

10. Randbogen und Abdeckglas unbeschadigt und korrekt befestigt

11. Querruder, Anlenkung und Scharniere beschadigungsfrei und frei
beweglich, Ausgleichsgewichte sicher befestigt

12. obere Strebenbefestigung in Ordnung

13. Landeklappen, Anlenkung und Scharniere beschadigungsfrei, Gum-
mianschlage (Flatterdampfer) an duBeren Scharnieren installiert

14. untere Strebenbefestigung in Ordnung

15. Antenne unter dem Rumpf unbeschéadigt und sicher befestigt

16. keine Beschadigungen am linken Hauptfahrwerk und am Reifen,
Verschlei und Reifendruck in Ordnung, Verkleidung befestigt

17. Abdeckung der Ausschusséffnung unbeschadigt

18. obere Antenne sicher befestigt und beschadigungsfrei

Normale Betriebsverfahren 4 -4
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4 Normale Betriebsverfahren

19. Rumpf ohne Beschadigungen

20. Héhenleitwerk, Anlenkungen und Scharniere beschadigungsfrei und

frei beweglich

21. Anlenkung des Trimmotors ok

22. Schnellverschluss der Héhenruderanlenkung sicher verschlossen

/
/

283. Seitenruder, Anlenkungen und Scharniere beschadigungsfrei und frei

beweglich

24. Befestigungsbolzen des Hohenleitwerks korrekt gesichert

25. Héhenleitwerk, Anlenkungen und Scharniere beschadigungsfrei und

frei beweglich

26. Rumpf ohne Beschadigungen

27. keine Beschadigungen am rechten Hauptfahrwerk und am Reifen,

Verschlei3 und Reifendruck in Ordnung, Verkleidung befestigt
28. untere Strebenbefestigung in Ordnung

29. Landeklappen, Anlenkung und Scharniere beschadigungsfrei, Gum-

mianschlage (Flatterddmpfer) an duBeren Scharnieren installiert

30. obere Strebenbefestigung in Ordnung

31. Querruder, Anlenkung und Scharniere beschadigungsfrei und frei

beweglich, Ausgleichsgewichte sicher befestigt
32. Randbogen und Abdeckglas unbeschadigt und korrekt befestigt
33. Landescheinwerfer beschadigungsfrei
34. Statikport sauber

35. Fligelhauptbolzen korrekt mit Fokkernadel gesichert

Normale Betriebsverfahren 4-5
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Es wird empfohlen, den AuBencheck wie folgt durchzufuhren:

S,

g unsicherer Anschluss der Schnellverschliisse, sowie fehler- 5,
’ hafte Funktion fliihren zu Kontroll- und Steuerungsverlust ﬁ
4’/[/[/[/IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIA

Normale Betriebsverfahren 4 -6
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Innencheck
;/IIIII/IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllll

7

; 1. Prlfen der Schnellverschliisse der Querrudersteuerung

{flllllllI/IIIIIII/IIII/IIIIIIIIIIllllllllllllllllllllll
2. Treibstoff ausreichend fur Flugvorhaben

Naaoaad

d

3. Sitzen in korrekter Position und sicher eingerastet
4. Tulren verschlossen
5

Landeklappenantrieb korrekt und sinnrichtig

o

?IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII/IIIIIIIIIIII/II
/ /

/
/ 2

4‘"///////I/III/I/I/III/I/I/III/II/I/II/I/Illlllllllllllllﬁ

unsicherer Anschluss der Schnellverschliisse, sowie fehler-
hafte Funktion fiihren zu Kontroll- und Steuerungsverlust

Normale Betriebsverfahren 4 -7
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4.4 Vor dem Anlassen des Triebwerks Checkliste

1. Tilren VERRIEGELT
2. Anschnallgurte FESTZIEHEN
3. Parkbremse GESETZT
4. Rettungsgerat ENTSICHERT
5. Kraftstoffhahn GEOFFNET
4.5 Anlassen des Triebwerks Verfahren
kalter Motor
Hauptschalter AN
Anti-Collision-Licht (ACL) EMPFOHLEN
Olkiihlerklappe GESCHLOSSEN
Elektrische Benzinpumpe AN

y
2

3

4

5. Gashebel
6. Choke

7. Propeller

8. Zlndschlussel

warmer Motor

1. Hauptschalter

2. Anti-Collision-Licht (ACL)
3. Olkiihlerklappe

4. Elektrische Benzinpumpe
5. Gashebel

6. Choke

7. Propeller

8. Zindschlussel

LEERLAUF, 2 cm geotffnet
ZIEHEN

FREI

START max.10s

AN

EMPFOHLEN

OFFEN

AN

LEERLAUF, 1/2cm geotffnet
AUS

FREI

START max.10s

HINWEIS

Um eine Uberhitzung des Anlassers zu vermeiden, den
Anlasser nie fir mehr als 10 Sekunden betatigen. Falls
Motor nicht startet, zwei Minuten abwarten und erst
dann den Startvorgang wiederholen.

Normale Betriebsverfahren 4 -8
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4.6 Nach dem Anlassen des Triebwerks Verfahren

9. Triebwerk arbeitet SCHLUSSEL LOSLASSEN
10. Choke AUS

11. Oldruck OK

12. Positions-Licht EMPFOHLEN

13. Avionik-Schalter AN

14. Intercom AN

15. Funkgerate AN und FREQUENZ OK
16. Transponder WIE ERFORDERLICH

17. Elektrische Benzinpumpe AUS
18. Drehzahl zum Warmlaufen 2.500 min-1

Dadurch, dass die elektrische Kraftstoffpumpe nach
dem Start des Motors ausgeschaltet wurde, arbeitet jetzt
nur noch die mechanische Kraftstoffpumpe und versorgt
den Motor mit Kraftstoff. Lassen Sie den Motor ohne
eingeschaltete elektrische Benzinpumpe mindestens fir

HINWEIS | zwei Minuten laufen. Innerhalb dieser Zeit verbrennt der
Motor den gesamten Kraftstoff in den Kraftstoffleitungen
bis hinter der mechanischen Benzinpumpe. Wenn der
Motor nach den zwei Minuten weiterhin 14uft, dann ist
sichergestellt, dass die mechanische Kraftstoffpumpe
funktioniert.

4.7 Test der Motorparameter Checkliste
1. Oltemperatur min. 50°C
2. Drehzahl 4.000 min-1
3. Magnetcheck max. 300 min-1 ABFALL
4. Vergaservorwarmung TEMPERATUR STEIGT
5. Motordrehzahl LEERLAUF
6. Elektrische Benzinpumpe AN

Normale Betriebsverfahren 4 -9
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4.8 Rollen Verfahren
1. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
2. Parkbremse LOSEN
3. Drehzahl WIE ERFORDERLICH
4. Steuerung am Boden UBER RUDERPEDALE
5. min. Kurvenradius ETWA 7 METER
6. Bremse WIE ERFORDERLICH
7. Geschwindigkeit ANGEMESSEN
4.9 Abflug Briefing
1. Wind, Wetter, Sicht OK
2. Piste KORREKTE RICHTUNG
3. Platzrunde VERLAUF UND HOHE

Normale Betriebsverfahren 4 - 10
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4.10

Start

Verfahren

Normalstart

1. Olkihlerklappe WIE ERFORDERLICH
2. Vergaservorwarmung AUS
3. elektrische Treibstoffpumpe EIN
4. Bremsen GESETZT
5. Landeklappen EINGEFAHREN
(auf Gras 15deg)
6. Hohenrudertrimmung 2/3 HOCH
7. Seiten- und Querruder NEUTRAL
8. Verstellpropeller 5.600 min-1
9. Motorleistung VOLLGAS
10. Bremsen LOSEN
11. Rotieren und Abheben VX =90 km/h
12. steilstes Steigen VX =90 km/h
13. bestes Steigen VY =120 km/h
HINWEIS Die Startsteckgn aus Kapitel 5 wurden mit diesem Start-
verfahren ermittelt.
HINWEIS E§ wird empfohlen, die elektrische Treibstoffpumpe
wahrend des gesamten Fluges eingeschaltet zu lassen.
Die Vollgasdrehzahl im Stand betragt beim Sensenich-
Propeller ca. 4.900 U/min, beim Neuform ca. 5.000
HINWEIS | U/min. Bei Ausfuhrung mit Verstellpropeller darf die
maximale Drehzahl wéhrend des Startvorgangs 5.800
U/min nicht Gberschreiten.
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Komfortstart
1. Olkihlerklappe WIE ERFORDERLICH
2. Vergaservorwarmung AUS
3. elektrische Treibstoffpumpe EIN
4. Landeklappen EINGEFAHREN
(auf Gras 15deg)
5. Hohenrudertrimmung 2/3 HOCH
6. Seiten- und Querruder NEUTRAL
7. Verstellpropeller 5.600 min-1
8. Motorleistung VOLLGAS
9. Rotieren 80 km/h
10. Abheben 90...100 km/h
11. bestes Steigen VY =120 km/h
HINWEIS Der Startlauf ist deutlich langer als beim Normalstart,
aber komfortabler.
HINWEIS E§ wird empfohlen, die elektrische Treibstoffpumpe
wahrend des gesamten Fluges eingeschaltet zu lassen.
Die Vollgasdrehzahl im Stand betragt beim Sensenich-
Propeller ca. 4.900 U/min, beim Neuform ca. 5000
HINWEIS | U/min. Bei Ausfuhrung mit Verstellpropeller darf die
maximale Drehzahl wéhrend des Startvorgangs 5.800
U/min nicht Gberschreiten.

Normale Betriebsverfahren
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Kurzstart
1. Olkihlerklappe WIE ERFORDERLICH
2. Vergaservorwarmung AUS
3. elektrische Treibstoffpumpe EIN
4. Bremsen GESETZT
5. Landeklappen 20 deg
6. Hohenrudertrimmung 2/3 HOCH
7. Seiten- und Querruder NEUTRAL
8. Verstellpropeller 5.600 min-1
9. Motorleistung VOLLGAS
10. Bremsen LOSEN
11. Rotieren SOFORT, BUGRAD HEBEN
12. Abheben 70 km/h, max. 1m Héhe
13. steilstes Steigen VX =90 km/h

Es wird empfohlen, die elekirische Treibstoffpumpe

HINWEIS " .
wahrend des gesamten Fluges eingeschaltet zu lassen.

Die Vollgasdrehzahl im Stand betrégt beim Sensenich-
Propeller ca. 4.900 U/min, beim Neuform ca. 5000
HINWEIS | U/min. Bei Ausfuhrung mit Verstellpropeller darf die
maximale Drehzahl wahrend des Startvorgangs 5.800
U/min nicht Gberschreiten.
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4.11__Steilstes Steigen Checkliste
1. Landeklappen EINGEFAHREN
2. elektrische Treibstoffpumpe EIN
3. steilstes Steigen VX =90 km/h
4. Verstellpropeller 5.600 min-1
5. Motorleistung VOLLGAS
6. Vergaservorwarmung AUS
7. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
8. CHT MAX 135°C
9. Oltemperatur 50...130°C
4.12 Bestes Steigen Checkliste
1. Landeklappen EINGEFAHREN
2. elektrische Treibstoffpumpe EIN
3. bestes Steigen VY =120 km/h
4. Verstellpropeller 5.600 min-1
5. Motorleistung VOLLGAS
6. Vergaservorwarmung AUS
7. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
8. CHT MAX 135°C
9. Oltemperatur 50...130°C
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4.13 Reiseflug Checkliste
1. Landeklappen EINGEFAHREN
2. Landescheinwerfer AUS (empfohlen)
3. Motordrehzahl WIE ERFORDERLICH
4. Manbévergeschwindigkeit VA =174 km/h
5. max. Geschw. in béiger Luft VNO =198 km/h
6. zul. Hochstgeschwindigkeit VNE =249 km/h
7. max. Dauerdrehzahl 5.500 min-1
8. Vergaservorwarmung WIE ERFORDERLICH
9. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
10. CHT MAX 135°C
11. Oltemperatur 50...130°C

HINWEIS E§ wird empfohlen, die elektrische Treibstoffpumpe
wahrend des gesamten Fluges eingeschaltet zu lassen.

Normale Betriebsverfahren 4 -15
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Sinnvolle Reiseflugkonfigurationen

mit Neuform Einstellpropeller und 80PS Rotax 912 UL-2:

Bei einer Drehzahl von etwa 4.800 U/min ergibt sich in 3000ft eine
wahre Fluggeschwindigkeit von etwa 170 km/h und ein Treibstoff-
verbrauch von ca. 13,5 I/h.

mit Tonini Starrpropeller und 80PS Rotax 912 UL-2:

Bei einer Drehzahl von etwa 4.800 U/min ergibt sich in 3000ft eine
wahre Fluggeschwindigkeit von etwa 155 km/h und ein Treibstoff-
verbrauch von ca. 13,5 I/h.

mit Tonini oder Woodcomp Starrpropeller und 100PS Rotax 912 UL-S:

Bei einer Drehzahl von etwa 4.800 U/min ergibt sich in 3.000ft eine
wahre Fluggeschwindigkeit von etwa 160 km/h und ein Treibstoff-
verbrauch von ca. 18,5 I/h.

mit Sensenich Einstellpropeller und 100PS Rotax 912 UL-S:

Bei einer Drehzahl von etwa 4.800 U/min ergibt sich in 3.000ft eine
wahre Fluggeschwindigkeit von etwa 180 km/h und ein Treibstoff-
verbrauch von ca. 18,5 I/h.

mit Neuform Einstellpropeller und 100PS Rotax 912 UL-S:

Bei einer Drehzahl von etwa 4.800 U/min ergibt sich in 3.000ft eine
wahre Fluggeschwindigkeit von etwa 180 km/h und ein Treibstoff-
verbrauch von ca. 18,5 I/h.

mit Rospeller Verstellpropeller und 100PS Rotax 912 UL-S:

Bei einer Drehzahl von etwa 4.600 U/min und einem Ladedruck
(Manifold Pressure) von etwa 25,0 inHg ergibt sich in 3.000ft eine
wahre Fluggeschwindigkeit von etwa 185 km/h und ein Treibstoff-
verbrauch von ca. 18 I/h.

Normale Betriebsverfahren 4 - 16



F‘ E M (] 5 E)( standard Rev. 04

4 Normale Betriebsverfahren

Bei Ausrlstung des Flugzeuges mit Verstellpropeller ergeben sich
zum einen gréBere Steigraten und zum anderen niedrigere Ver-
brauchswerte im Reiseflug. Um das Potential des Verstellpropellers
ausschopfen zu kdnnen, ist es entscheidend die jeweils passende
Drehzahl/Ladedruck-Einstellung zu wéhlen (siehe auch Kapitel 5
"Flugleistungen").

Der Betrieb Uber 5.500min-1 ist auf 5 Minuten beschrankt. Die ma-
ximal zulassige Drehzahl betragt 5.800 U/min. Aus wirtschaftlichen
Griinden wird empfohlen, die folgenden Werte annahernd einzuhal-
ten, vgl. auch dazu die hierzu im Cockpit angebrachte Einstelltabelle:

Leistungseinstellung | Drehzahl Ladedruck
[ min-1] [inHg]

Startleistung 5800 Vollgas

Dauerleistung 5500 Vollgas

75% 5000 26

65% 4800 26

55% 4300 24

Der Propeller wird elektrisch verstellt, um den gesamten Verstellbe-
reich zu durchfahren, benétigt der Propeller mehrere Sekunden.
Leistungsénderungen sind daher unbedingt langsam durchzufihren,
um ein Uberdrehen des Motors zu verhindern.
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4.14 Fliegen im Regen Checkliste
1. Elektrische Treibstoffpumpe EIN
2. Vergaservorwarmung EIN
3. Motorleistung WIE ERFORDERLICH
4. Olkihlerklappe WIE ERFORDERLICH
5. CHT MAX 135°C
6. Oltemperatur 50...130°C

e Die Sicht nach vorn ist stark eingeschrankt
¢ Die Frontscheibe kann beschlagen
e Alle Flugleistungen verringern sich

HINWEIS
* Der Treibstoffverbrauch nimmt zu
e Die Uberziehgeschwindigkeit nimmt zu
e Die Bremswirkung bei der Landung nimmt deutlich ab
4.15 Fliegen ohne Tiren Verfahren
1. Tarverschluss OFFNEN
2. Gasfeder an Tur AUSHANGEN
3. Scharnierstift ZIEHEN
4. Tur AUSHANGEN
Beim Fliegen ohne Tiren ist die Hochstgeschwindigkeit
ACHTUNG auf 180km/h begrenzt.
HINWEIS Verstauen Sie samtliche losen Gegenstédnde, in der
Kabine ist es beim Fliegen ohne Turen sehr windig.
HINWEIS Es ist"zuléssig.mit nur einer oder auch zwei ausgehang-
ten Tlren zu fliegen.

HINWEIS | Geschlossene Tiiren wahrend des Fluges nicht 6ffnen. |

Normale Betriebsverfahren 4 -18



F‘ E M (] 5 EX standard Rev. 04

4 Normale Betriebsverfahren
4.16 Beenden Stall Procedure
1. Zug an Knuppel NACHLASSEN
2. Seitenruder GEGEN ROLLRICHTUNG
3. Querruder NEUTRAL
4. Motordrehzahl WIE ERFORDERLICH
4.17 Sinkflug Checkliste
1. Landeklappen EINGEFAHREN
2. Motordrehzahl WIE ERFORDERLICH
3. Elektrische Treibstoffopumpe EIN
4. Manbévergeschwindigkeit VA =174 Kkm/h
5. max. Geschw. in bdiger Luft VNO =198 km/h
6. zul. Héchstgeschwindigkeit VNE =249 km/h
7. max. Dauerdrehzahl 5.500 min-1
8. Vergaservorwarmung EMPFOHLEN
9. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
10. CHT MAX 135°C
11. Oltemperatur 50...130°C
4.18 Landeanflug Briefing
1. Wind, Wetter, Sicht OK
2. Piste KORREKTE RICHTUNG
3. Platzrunde VERLAUF UND HOHE
4. Funk AN und FREQUENZ OK
5. Transponder WIE ERFORDERLICH
6. Landeklappen UNTER 130km/h
7. Elektrische Treibstoffpumpe EIN
8. Fluggeschwindigkeit PLATZRUNDE 150...200km/h
9. Anfluggeschwindigkeit WIE ERFORDERLICH
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Die empfohlene Anfluggeschwindigkeit ist auf dem Fahrtmesser mit
100km/h markiert. Diese Geschwindigkeit bezieht sich auf das in
Deutschland gtiltige maximale Abfluggewicht in Héhe von 472,5kg.
Die empfohlene Anfluggeschwindigkeit ist abhd&ngig vom tatsachli-
chen Fluggewicht. Die empfohlene Anfluggeschwindigkeit kann un-
tenstehender Tabelle enthommen werden. Beachten Sie, dass das
durch die Zulassung definierte maximale Abfluggewicht von 472,5kg
nicht Oberschritten werden darf.

Fluggewicht empf. Anfluggeschwindigkeit
400 kg 93 km/h
450 kg 100 km/h
500 kg 107 km/h
550 kg 113 km/h
600 kg 120 km/h
4.19 Landung Verfahren
1. Anfluggeschwindigkeit WIE EMPFOHLEN
2. max. Flap Geschwindigkeit VFE =130 km/h
3. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
4. Landeklappen VOLL (%)
5. Verstellpropeller 5.600 min-1
6. Motorleistung WIE ERFORDERLICH
7. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH
8. elektrische Treibstoffpumpe EIN
9. Vergaservorwarmung EMPFOHLEN
10. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
11. CHT MAX 135°C
12. Oltemperatur 50...130°C
13. Aufsetzen erfolgt mit voll gezogenem Héhenruder und zuerst

auf dem Hauptfahrwerk

bei sehr starkem oder béigem Wind oder zu Trainingszwecken
auch weniger als voller Klappenausschlag oder clean
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4.20 nach der Landung Checkliste
1. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
2. Landeklappen EIN
3. elektrische Treibstoffpumpe AUS
4. Transponder, Funk WIE ERFORDERLICH
4.21 Abstellen Verfahren
1. Avionik Schalter AUS
2. Landescheinwerfer AUS
3. Positionsleuchten AUS
4. Motor AUS
5. ACL AUS
6. Cockpit Beleuchtung AUS
7. Hauptschalter AUS
8. Rettungssystem GESICHERT
9. Parkbremse ANGEZOGEN

Es ist zulassig, die Avionikgerate (GPS, Funk, Trans-
ponder und Intercom) nicht separat abzuschalten, son-
dern gemeinsam Uber den Avionik Schalter ein und aus
zu schalten.

HINWEIS
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5 Flugleistungen

5.1 Allgemein

Die Flugleistungen in diesem Kapitel beziehen sich auf die ISA
Standardatmosphare auf Meereshdhe. Folgendes Diagramm dient
dazu, um vom Standard abweichende Temperaturen zu bestimmen.

ISA std. Temperature

15000

14000 9
13000

12000 \
11000 \
10000 9 \

9000 9

8000 9

7000

pressure altitude [ ft]

6000 9
5000 9
4000

3000 \
2000 \

1000 4 \
0 . . . . \

-15 -10 -5 0 5 10 15
temperature [ °C]

Samtliche in diesem Kapitel aufgelisteten Geschwindigkeiten und
Daten sind als Richtwerte zu verstehen. Toleranzen von Motor und
Propeller, Fliegen mit ausgebauten Tiren, als auch Abweichungen
der Temperatur und Luftdichte sowie andere Faktoren kénnen in der
Praxis deutlich abweichende Werte ergeben.

Die Reichweite bezieht sich auf den 84lir Tank (80ltr ausfliegbar)
ohne Reserve. und gilt bei ISA Atmosphéare und in der angegeben
Flughéhe.
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5.2 Flugleistungen

Motor 80 PS 80 PS
Propeller Neuform Tonini
Hdéchstgeschwindigkeit km/h 205 200
Vx km/h 90 90
Vy km/h 120 120
Bestes Steigen ft/min 820 800
Sinkrate / Leerlauf ft/min 500 500
Bestes Gleiten km/h 120 120
Startrollstrecke  (Klappen 0°) m 97 75
Startluftstrecke m 83 115
Startstrecke m 180 190
Startrollstrecke  (Klappen 15°9 m 99 75
Startluftstrecke m 70 115
Startstrecke m 169 190
Landestrecke (Klappen 40° m 185 185
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Motor 100 PS
Propeller Tonini
Hochstgeschwindigkeit km/h 215
Vx km/h 90
Vy km/h 120
Bestes Steigen ft/min 1176
Sinkrate / Leerlauf ft/min 686
Bestes Gleiten km/h 120
Startrollstrecke  (Klappen 0°) m 66
Startluftstrecke m 114
Startstrecke m 180
Startrollstrecke  (Klappen 15°9 m 66
Startluftstrecke m 114
Startstrecke m 180
Landestrecke (Klappen 409 m 185
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Motor 100 PS 100 PS
Propeller Neuform Sensenich
Hochstgeschwindigkeit km/h 235 235
Vx km/h 90 90
Vy km/h 120 120
Bestes Steigen ft/min 1274 1274
Sinkrate / Leerlauf ft/min 686 686
Bestes Gleiten km/h 120 120
Startrollstrecke  (Klappen 0°) m 88 91
Startluftstrecke m 42 40
Startstrecke m 130 131
Startrollstrecke  (Klappen 15°9 m 83 97
Startluftstrecke m 37 34
Startstrecke m 120 131
Landestrecke (Klappen 409 m 185 185
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Motor 100 PS
Constant-Speed Propeller Rospeller
Hochstgeschwindigkeit km/h 230
Vx km/h 90
Vy km/h 120
Bestes Steigen m/sec 7,0
Sinkrate / Leerlauf m/sec 3,5
Bestes Gleiten km/h 120
Startrollstrecke  (Klappen 0°) m 55
Startluftstrecke m 105
Startstrecke m 160
Startrollstrecke  (Klappen 15°9 m 55
Startluftstrecke m 105
Startstrecke m 160
Landestrecke (Klappen 409 m 185
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Bei Start von Grasbahnen, durch Regentropfen, Wind-Einfluss oder
Verschmutzung der Tragflachen, sowie hoher Lufttemperaturen ver-
langert sich die Startstrecke, zum Teil signifikant. Folgende Richt-
werte kénnen gemaB ICAO-circular 601AN/55/2 angenommen wer-
den:

Startrollstreckenverlangerung

fur trockene Grasbahn +20%
flr nasse Grassbahn + 30%
far weichen Untergrund + 50%
pro 2 Knoten Riickenwindkomponente +10%
pro 10 Knoten Gegenwindkomponente -10%
fir Temperaturen Uber ISA +10% pro 10°C
bei gréBerer Dichtehdhe + 5% pro 1.000 ft

Startluftstreckenverlangerung

flr nassen/schmutzigen Fligel +15%
pro 2 Knoten Rickenwindkomponente +10%
pro 10 Knoten Gegenwindkomponente -10%
fir Temperaturen Uber ISA +10% pro 10°C
bei gréBerer Dichtehdhe + 5% pro 1.000 ft
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5.3 Verbrauch und Reichweiten

Rotax 912 UL-2, 80PS, Tonini Starrpropeller

Drehzahl Verbrauch TAS max. Flugdauer Reichweite
U/min. Liter/h 3.000 ft, km/h h km
5.400 18,0 172 4.4 763
5.200 16,3 166 4,9 817
5.000 14,7 161 55 876
4.800 13,2 154 6,1 936
4.600 11,8 147 6,8 994
4.400 10,6 139 7,6 1054
4.200 9,5 132 8,4 1115

Rotax 912 UL-2, 80PS, Neuform Einstellpropeller

Drehzahl Verbrauch TAS max. Flugdauer Reichweite
U/min. Liter/h 3.000 ft, km/h h km
5.400 18,0 193 4.5 858
5.200 16,2 185 4.9 911
5.000 14,6 177 55 973
4.800 13,1 170 6,1 1040
4.600 11,7 159 6.8 1089
4.400 10,5 156 7,6 1191
4.200 9,3 148 8.6 1266
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Rotax 912 UL-S, 100PS, Tonini oder Woodcomp Starrpropeller

Drehzahl Verbrauch TAS max. Flugdauer Reichweite
U/min. Liter/h 3.000 ft, km/h h km
5.400 25,3 182 3,2 575
5.200 22,8 175 3,5 614
5.000 20,6 168 3,9 653
4.800 18,5 161 4,3 695
4.600 16,6 154 4,8 742
4.400 14,9 147 5,4 787
4.200 13,4 139 6,0 826

Rotax 912 UL-S, 100PS, Sensenich oder Neuform Einstellpropeller

Hochst-

Drehzahl Verbrauch TAS Flugdauer (*) Reichweite (*)
U/min. Liter/h 3.000 ft, km/h h km
5.400 25,3 209 3,2 661
5.200 22,8 199 3,5 697
5.000 20,6 189 3,9 735
4.800 18,5 179 4,3 774
4.600 16,6 169 4,8 814
4.400 14,9 159 54 854
4.200 13,4 149 6,0 890

(*) Angaben bei Verwendung des 84 Liter Tanks (80 Liter ausfliegbar).

Flugleistungen
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Rotax 912 UL-S, 100PS, Rospeller Verstellpropeller

Drehzahl | Man. Press. | Verbrauch TAS max. Reichweite (*)
Flugdauer (*)

U/min. in Hg Liter/h 3.000 ft, km/h h km

5.500 27 24,0 202 3,3 673
5.200 27 22,5 197 3,6 701

5.000 26 21,0 188 3,8 716
4.800 26 17,5 179 4.6 818
4.300 24 13,5 165 5,9 978
4.100 24 11,0 147 7,3 1067
3.800 23 9,0 138 8,9 1223

(*) Angaben bei Verwendung des 84 Liter Tanks (80 Liter ausfliegbar).

HINWEIS

Séamtliche in diesem Kapitel aufgelisteten Geschwindig-
keiten und Daten sind als Richtwerte zu verstehen. Tole-
ranzen von Motor und Propeller, Fliegen mit ausgebau-
ten Taren, als auch Abweichungen der Temperatur und
Luftdichte sowie andere Faktoren kénnen in der Praxis
deutlich abweichende Werte ergeben.

Flugleistungen
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5.4 Mindestgeschwindigkeit

Im zulassigen Bereich der Schwerpunktwanderung und der Motor-
drehzahlen bis zum Erreichen der Uberziehgeschwindigkeit bleibt
das Flugzeug um alle drei Achsen voll steuerbar. Bei Unterschrei-
tung der Uberziehgeschwindigkeit senkt sich die Flugzeugnase und
das Flugzeug holt selbststéandig Fahrt auf.

Uberziehen im Horizontalflug

Klappenstellung 0° 15° 30° 40°
Vmin. bei Leerlauf | 70 km/h 68 km/h 62 km/h 62 km/h
Vmin. bei Vollgas | 72 km/h 68 km/h 63 km/h 62 km/h

Uberziehen im Kurvenflug

Klappenstellung 0° 15° 30° 40°
Vmin. bei Leerlauf | 75 km/h 72 km/h 67 km/h 63 km/h
Vmin. bei Vollgas | 80 km/h 74 km/h 70 km/h 65 km/h

Das Anndhern an die Uberziehgeschwindigkeit wird durch leichtes
Schiitteln des Flugzeuges signalisiert. Nach dem Erreichen der
Uberziehgeschwindigkeit zeigt das Flugzeug eine Tendenz zu leicht
beherrschbaren Schwingungen um die Langs- und Hochachse. Ein
leichtes Nachlassen des Steuerknlppels nach vorn geniigt, um wie-
der in den Horizontalflug Uberzugehen.
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5.5 Sichere Gleitzahlen

In folgender Tabelle kénnen Sie sehen, welche Strecke Sie bei ent-
sprechender Flughdhe im antriebslosen Gleitflug zuriicklegen kén-
nen.

Flughshe [ft] |500 |1000 |1500 |2000 |3000
Flugweite [km] [15 [30 [45 |60 [90

Die Werte beziehen sich auf eingefahrene Landeklap-
HINWEIS |pen. Ausgefahrene Landeklappen fluhren zu gréBerer
Sinkrate und schlechteren Gleitzahlen.
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6.1  Waqung

Zur Wagung wird das Flugzeug auf ebener Unterlage auf 3 Waagen
gestellt. Das Hauptfahrwerk ist soweit zu unterfiittern, bis die Profil-
sehne der linken Tragflache waagrecht ist. Dies ist anhand des
Messpunktes an der linken Tragflache (R.P.) und der Flugelhinter-
kante mittels Schlauchwaage durchzufiihren. Das Gesamtgewicht G,
errechnet sich aus der Summe von G1 + G2. Die Schwerpunktlage
wird in mm hinter der Fligelvorderkante B.E. (R.P.) am Rumpf er-
rechnet.

“Ehnﬁm(

Referenzpunkt (R.P.)

=

— Tragfidchen-Sehne ___/—__'._“—J

= -MRGX —
.ﬁDMR

| =
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6.2 Beladeplan / Weight & Balance

Die Berechnung der Schwerpunktlage kann nach den hier aufgefihr-
ten Angaben erstellt werden. Die Formeln zur Berechnung von Ge-
samtmoment und Schwerpunktlage lauten:

Moment (kgmm) = Masse (kg) x Hebelarm (mm)

Gesamtmoment (kgmm)

Schwerpunktlage (mm) = Gesamtmasse (k)

Masse Hebelarm Moment
kg mm kgmm

Ristmasse

Insassen 210

Kraftstoff 960

Gepéck 950

Gesamtmasse: Gesamtmoment:

Schwerpunkt

Der zuldssige Flug-Schwerpunkisbereich  betragt

HINWEIS | 245 bis 430 mm ab Bezugsebene.

Beladeplan, Schwerpunktlage, Ausriistung 6 -3
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6.3 Berechnungsbeispiel

Berechnungsbeispiel Schwerpunktlage

Masse Hebelarm Moment
kg mm kgmm
Ristmasse 295 330 97.350
Insassen 75 210 15.750
Kraftstoff 40 960 38.400
Gepack 5 950 4.750
Gesamtmasse: 415 Gesamtmoment: 156.250
Schwerpunkt 377mm

Beladeplan, Schwerpunktlage, Ausristung 6 - 4
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6.4 Ubersicht iiber Massen und Schwerpunktlagen

Die hier angegebenen Werte sind entsprechend dem W&gebericht
Ihres Flugzeuges einzutragen. Die Daten entsprechen damit der
aktuellen Ausristung Ihrer Remos GX gemaB aktuellem Wagebe-
richt und Ausrlistungsverzeichnis.

Ristmasse Nutzlast Schwer- Wagung Ausstat- Priifer
punkt tungsliste Klasse 5

Beladeplan, Schwerpunktlage, Ausristung 6-5
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7.1 Cockpitiibersicht

Cockpit Ausstattungsbeispiel

NAV/COM Sektion

Backup- oder

primére Flug- und ;
Motorinstrumente

Motorinstrumente

Bordsicherungen

zentrales Bedienpanel

Choke und Vergaservorwdrmung

Heizung und Liftung

Systeme 7-2
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7.2 Linkes Panel — Primérinstrumentierung

Traveller bis SN297

Die Instrumentierung in der Basisausstattung besteht aus Fahrtmes-
ser, Variometer, Hohenmesser, Libelle, sowie Rotax FLYdat. Ist das
Flugzeug mit einem Verstellpropeller ausgertistet, ist das Verstell-
modul im linken Panel eingebaut.

Traveller bis SN297, Abbildung mit Grundausstattung

Systeme 7-3
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Das Rotax FLYdat Panel ist ein Multifunktions-Display zur Anzeige
von Drehzahl, Betriebszeit, Abgastemperatur, Oldruck, Ol- und Zy-
linderkopftemperatur. Diese Motorparameter werden automatisch
gespeichert und lassen sich per PC auswerten.

Bei Annaherung an einen Grenzwert beginnt die betroffene Anzeige
im Display zu blinken. Wird ein Grenzwert Uberschritten, findet eine
Alarmierung durch eine rote Status-Leuchte statt und der Wert wird
im Datenspeicher des FLYdat abgelegt. Durch die mitgelieferte PC-
Software kénnen diese Werte jederzeit ausgelesen werden.

Systeme 7-4
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Traveller ab SN298

Im linken Panel finden sich Fahrtmesser, Variometer, Hohenmesser,
Libelle und ein analoger Drehzahimesser. Optional besteht die Még-
lichkeit, das Flugzeug mit elektrisch betriebenem Horizont, Kurskrei-
sel und Wendezeiger auszustatten. Ist das Flugzeug mit einem Ver-
stellpropeller ausgeristet, ist das Verstellmodul im linken Panel ein-
gebaut.

Traveller ab SN298, Abbildung mit Grundausstattung

Systeme 7-5
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Voyager bis SN297

Anstelle der Basis-Ausfiihrung mit herkémmlichen Rundinstrumenten
kann die Primar-Instrumentierung auch als Glass-Cockpit Variante
installiert werden. Fluginformationen werden (ber das Dynon
EFIS D-100 angezeigt, die Motorparameter werden Uber ein FlyDAT
angezeigt. Ferner finden sich im linken Panel Standby Fahrt- und
Hbéhenmesser. Optional ist das HS-34 Modul erhéltlich. Ist das Flug-
zeug mit einem Verstellpropeller ausgerUstet, ist das Verstellmodul
im linken Panel eingebaut.

126

140 MPH FT o2

130 024
4 - »
020
120

018

MOy ~ s 018

12:00:06 L 20.92

Voyager bis SN297, Abbildung mit optionalem HS34-Modul
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Voyager ab SN298

Die Priméar-Fluginstrumentierung, als auch die Anzeige der Motorpa-
rameter erfolgen Uber das Dynon FlightDEK D-180. Hierbei handelt
es sich um ein hochintegriertes Anzeigesystem, es vereint das
“Electronic Flight Information Display” und das ,Multi Function Dis-
play“, was bedeutet, es finden sich hier alle herkémmlichen primaren
und sekundéaren Fluginstrumente, Navigationsinstrumente und die
Motorinstrumente auf einem Bildschirm wieder. Im FlightDEK D-180
sind folgende Funktionen integriert:

Fahrtmesser, H6henmesser, Variometer, Libelle, Magnet-Kompass,
Kunstlicher Horizont, CDI, HSI, Glideslope fir ILS-Anfliige (nur in
Verbindung mit SL-30 NAV/COM), Voltmeter, G-Messer, TAS-
Anzeige (wahre Geschwindigkeit), AuBentemperatur, Drehzahlmes-
ser, Oldruck, Oltemperatur, Zylinderkopftemperatur, Abgastempera-
tur (2x), Treibstoffverbrauch, Treibstoffdruck, Tankinhalt, Voltmeter,
Amperemeter (Stromverbrauch), Zeit- und Stoppuhr, Checklisten,
Flugtimer, etc.

Das optionale HS-34 Modul erweitert das FlightDEK D-180 noch
zusétzlich um eine vollwertige HSI-Funktion, Dadurch sind prazise
Funknavigations-Fliige méglich.

Mit einem D-180, einem GPS und einem NAV/COMM
Gerat kann die REMOS GX mit einer sehr hochwertigen
HINWEIS | Avionik ausgeristet werden. Beachten Sie bitte, dass
IFR-Fllge mit einem UL-Flugzeug dennoch verboten
sind.

Systeme 7-7
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Voyager ab SN298, Abbildung mit optionalem HS34 und PropCON

Detaillierte Daten entnehmen Sie bitte den Hersteller Bedienungsan-
leitungen, die Sie zusammen mit lhrem Flugzeug erhalten haben.
Die Homepage der Firma Dynon www.dynonavionics.com bietet die
Méglichkeit zum Download der Anleitungen an.

Systeme 7-8
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Cruiser (alle Seriennummern)

Diese Top-Variante ist mit drei Systemen der Firma Dynon-Avionics
ausgerustet. Die primaren und sekundaren Fluginstrumente, sowie
die Navigationsinstrumente werden auf dem Dynon EFIS D-100 an-
gezeigt. Die Motorinstrumente werden auf dem Dynon EMS D-120
dargestellt. Das Avioniksystem wird durch ein serienméaBiges HS-34
Modul erganzt.

88 N/

Cruiser, alle SN, Abbildung mit optionalem PropCON

Systeme 7-9
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Das EFIS D-100 ist ein sogenanntes “Electronic Flight Information
System”, hier werden alle primaren und sekundaren Fluginstrumen-
te, sowie Navigationsinstrumente dargestellt. Folgende Funktionen
sind integriert: Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Libelle,
Magnet-Kompass, Kinstlicher Horizont, CDI, HSI, Glideslope fiir
ILS-Anflige (nur in Verbindung mit SL-30 NAV/COMM), Voltmeter,
G-Messer, TAS-Anzeige (wahre Geschwindigkeit), AuBentempera-
tur.

Die Motordaten werden auf dem ,Engine Monitoring System® Dynon
EMS D-120 dargestellt, hier finden sich: Drehzahimesser, Oldruck,
Oltemperatur, Zylinderkopftemperatur, Abgastemperatur (2x), Treib-
stoffverbrauch, Treibstoffdruck, Tankinhalt, Voltmeter, Amperemeter
(Stromverbrauch), Zeit- und Stoppuhr, Checklisten, Flugtimer, etc.

Das serienmaBige HS-34 Modul erweitert das Avioniksystem noch
zusétzlich um eine vollwertige HSI-Funktion. Dadurch sind prazise
Funknavigations-Fliige méglich.

Mit einem D-100, dem HS-34, einem GPS und einem
NAV/COMM Gerét kann die REMOS GX mit einer sehr
HINWEIS [ hochwertigen Avionik ausgerlstet werden. Beachten Sie
bitte, dass IFR-Flige mit einem UL-Flugzeug dennoch
verboten sind.

Detaillierte Daten entnehmen Sie bitte den Hersteller Bedienungsan-
leitungen, die Sie zusammen mit Inrem Flugzeug erhalten haben Die
Homepage der Firma Dynon www.dynonavionics.com bietet die
Méglichkeit zum Download der Anleitungen an.

Systeme 7-10
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7.3  Mittleres Panel — NAV/COM Sektion

Flugzeuge bis SN297

Alle Avionik-Varianten beinhalten einen Garmin Mode-S Transpon-
der vom Typ GTX-328 und ein PS-Engineering PM1000 Intercom.
Ein Audio-Eingang erlaubt den Anschluss zuséatzlicher Audiogerate
mittels zweier Cinch-Buchsen. Die Musik wird bei Funk- und Inter-
comverkehr ausgeblendet. Je nach Ausstattung ist ein Garmin SL-40
Funkgerat, oder ein Garmin SL-30 NAV/COMM installiert. Als GPS
sind Garmin GPS 496, montiert in einem AirGizmo Rahmen, oder
das Flymap-L GPS mit Touchscreen installiert (auf Wunsch mit
GSM-Modem fur Online-Zugang zu den DWD-Wetterdaten).

Mit GPS und einem NAV/COMM Gerat kann die RE-
MOS GX mit einer sehr hochwertigen Avionik ausgerus-
tet werden. Beachten Sie bitte, dass IFR-Flige mit ei-
nem UL-Flugzeug dennoch verboten sind.

HINWEIS

Systeme 7 - 11
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Flugzeuge ab SN298

Alle Avionik-Varianten beinhalten einen Garmin Mode-S Transpon-
der vom Typ GTX-328 und ein Garmin GMA-240 Audiopanel. Das
GMA-240 Audiopanel erlaubt sprachgesteuerte Kommunikation der
Insassen. Ein Audio-Eingang am rechten Options-Panel erlaubt den
Anschluss zuséatzlicher Audiogerate. Die Musik wird bei Funk- und
Intercomverkehr nicht ausgeblendet. Je nach Ausstattung ist ein
Garmin SL-40 Funkgerat, oder ein Garmin SL-30 NAV/COMM instal-
liert. Als GPS sind Garmin GPS 296 oder 496, montiert in einem
AirGizmo Rahmen, oder das Flymap-L GPS mit Touchscreen instal-
liert (auf Wunsch mit GSM-Modem fiir Online-Zugang zu den DWD-
Wetterdaten).

Mit GPS und einem NAV/COMM Gerat kann die RE-
MOS GX mit einer sehr hochwertigen Avionik ausgerUs-
tet werden. Beachten Sie bitte, dass IFR-Flige mit ei-
nem UL-Flugzeug dennoch verboten sind.

HINWEIS

Systeme 7-12
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7.4 Rechtes Panel - Sekundérinstrumentierung

Flugzeuge bis SN297

Das rechte Cockpit Panel nimmt je nach Primarinstrumentierung
verschiedene Instrumente auf. Die Abbildungen unten zeigen die
verschiedenen Variationsmdglichkeiten. In der Variante Traveller
oder Voyager die Aussentemperaturanzeige, die Rundinstrumente
fir Tank, Bordspannung, Treibstoffdruck und (falls entsprechend
ausgeristet) die Ladedruckanzeige. Bei der Variante Cruiser sind im
rechten Panel die Backupinstrumente fir Fahrt- und H6henmesser
eingebaut, sowie die Tankanzeige. Bei allen Varianten ist der flls-
sigkeitsgedampfte Kompass im rechten Panel verbaut.

Traveller und Voyager mit Option Ladedruckanzeige

Cruiser

Systeme 7-13
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Flugzeuge ab SN298

Das rechte Cockpit Panel nimmt je nach Primarinstrumentierung
verschiedene Instrumente auf. Die Abbildungen unten zeigen die
verschiedenen Variationsmdglichkeiten. In der Variante mit Basisin-
strumentierung (Traveller) findet sich auf der rechten Seite die Mo-
torinstrumentierung mittels Dynon EMS-D10. In der Variante Voya-
ger ist die rechte Seite leer, fir die Variante Cruiser ist rechts der
Standby Fahrt- und H6henmesser eingebaut. Bei allen Variante ist
der flussigkeitsgedampfte Kompass zur Verringerung der Deviation
oben auf dem Panel montiert.

Traveller Voyager

Cruiser

Systeme 7-14
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7.5 Zentrales Bedienpanel

Flugzeuge bis SN297

Am zentralen Bedienpanel finden sich alle wichtigen Bedienelemente
der REMOS GX. Alle Schalter sind mit eindeutiger Beschriftung ver-
sehen.

¢ avioniK |

Folgende Funktionen sind vorhanden:

man. Propellerverstellung (blau)
Landeklappen-Verstellhebel (weil3)
Schalter fir ACL

Schalter fir Benzinpumpe

Schalter fir Navigations-Beleuchtung
Schalter fir Instrumenten-Beleuchtung
Schalter fir Landescheinwerfer
Zusatzschalter (nicht belegt)
Positions-Anzeige fiir elektrische Trimmung
Positions-Anzeige fir elektrische Klappen
Gashebel mit Feststelleinrichtung
Ladekontroll-Leuchte des Generators
Hauptschalter und Avionikschalter
Zindschloss mit integriertem Magnetschalter

Systeme 7-15
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Flugzeuge ab SN298

npe| Mav-Licht | Instr.-Licht | Lande-Licht

AV oK )

Folgende Funktionen sind vorhanden:

Landeklappen-Verstellhebel (weil3)
Schalter fir ACL

Schalter fir Benzinpumpe

Schalter fir Navigations-Beleuchtung
Schalter fir Instrumenten-Beleuchtung
Schalter fir Landescheinwerfer
Zusatzschalter (nicht belegt)
Positions-Anzeige fiir elektrische Trimmung
Positions-Anzeige fiir elektrische Klappen
Gashebel mit Feststelleinrichtung
Ladekontroll-Leuchte des Generators
Hauptschalter und Avionikschalter
Zundschloss mit integriertem Magnetschalter

Systeme 7-16
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7.6 ___Elektrische Sicherungen

Flugzeuge bis SN377

Die Bordelektrik der REMOS GX besteht aus einem BUS System,
getrennt nach Master-BUS und Avionik-BUS. Die Verbraucher sind
mit Sicherungsautomaten abgesichert, die vorne am Cockpitpanel
zugéngig sind. Die Schmelzsicherung fiir die Ladekontrolleuchte
befindet sich hinter dem Mittelpanel. Im Motorraum finden sich die
Schmelzsicherungen fir den Regler, sowie die Ladesicherung

i/Temp. IaLru uma || &-Starker

| thap || 3B nL || s-mmappen | ‘-_-\_'  N-Wenmondst | .

Zuséatzlich zur Beschriftung direkt an den Sicherungsautomaten fin-
det sich die unten abgebildete Tabelle im Cockpit am rechten Tiir-
schweller oder an der Holmbricke.

Haupt-Sicherungen: 1 Hauptsicherung, EMS
(Hauptschalter) 2 Kiinstl. Horizont, EFIS keep alive
3 Benzinpumpe, Positionsleuchten, ACL
4 Landescheinwerfer, Inst.-Beleuchtung, analoger RPM
5 Timmmung, Landeklappenantrieb
6 Anlasser, Verstellpropeller, PropCON

Avionik-Sicherungen: 7 GPS, COMM 2,12V extern

(Avionik Schalter) 8 Kurskreisel .
9 EFIS, HS34, kiinstl. Horizont

LADESIGHERUNG: 10 Wendezeiger, Autopilot
_ 11 Transponder, Encoder
(im Motorraum) 12 COMM 1, Intercom

Sie finden darauf die detaillierten Angaben und die Werte der jewei-
ligen Sicherungen / Automaten.

Ausgeldste Sicherungen sind erkennbar an einer kleinen Lasche, die
vorne aus dem Sicherungsgehduse heraussteht. Um die Sicherung
wieder zu aktivieren, driicken Sie sie wieder hinein. Zum manuellen
Herauslésen muss die Sicherung komplett herausgezogen werden.

Systeme 7-17
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Flugzeuge ab SN378

Die Bordelektrik der REMOS GX besteht aus einem BUS System,
getrennt nach Master-BUS und Avionik-BUS. Samtliche Verbraucher
sind mit Sicherungsautomaten abgesichert, die vorne am Cockpitpa-
nel zugangig sind. Die Schmelzsicherung fir die Ladekontrolleuchte
befindet sich hinter dem Mittelpanel. Im Motorraum finden sich die
Schmelzsicherungen fir den Regler, sowie die Ladesicherung

Q0000000 00000000

Zusétzlich zur Beschriftung direkt an den Sicherungsautomaten fin-
det sich die unten abgebildete Tabelle im Cockpit am rechten Tur-
schweller.

Nain Bus Avionic Bus

1 Hauptsichsrung Com 2

2 81 NAV /GOM 1

3 Trebslofipumpe, Anlassenelais Intercom / Audio Panel
4 Trimmuny, Landekiappen Transponder, Encoder
5 ACL ]

6 Landescheinwerfer, Pangl Licht 12V Steckdose

7 Posttionslichier

]

]

EFI5, Kreisalinstrumende Batterihauptsicherung lgu AA
1
10 AP?4, AP Sorvos, Propeller 5A Ladesicherung WA

EMS, HS24, analoger Drazahimesser 3 A Anlasser

hintey Schalterpanel Ladereglar 0,24
tadsregler Kontralleushts 0,2 A

Sie finden darauf die detaillierten Angaben und die Werte der jewei-
ligen Sicherungen / Automaten.

Ausgeldste Sicherungen stehen heraus und zeigen auf ihrem Um-
fang einen weissen Ring. Um die Sicherung wieder zu aktivieren,
dricken Sie sie wieder hinein. Zum manuellen Herauslésen muss
die Sicherung hineingedrlickt werden.

Systeme 7-18
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7.7  Elektrisches System

Das elektrische System der REMOS GX wird von einem Wechsel-
stromgenerator (Alternator) gespeist, der vom Motor angetrieben ist.
Der Alternator kann bei Motordrehzahlen oberhalb von 4.000min-1
maximal 250W elektrische Leistung liefern, mit fallender Drehzahl
steht weniger elektrische Leistung zur Verfigung. Bei Unterschreiten
einer bestimmten Motordrehzahl kann der Alternator den Energiebe-
darf nicht mehr decken. In diesem Fall wird die sich ergebende Diffe-
renz dann vom Bordakku geliefert. Die kritische Drehzahl kann nicht
genau festgelegt werden, sie variiert je nach Avionikausstattung. Sie
liegt bei ungeféhr 2.500min-1.

Wenn das Flugzeug mit einem Amperemeter ausgeristet ist, kann
die Energiebilanz hieran abgelesen werden. Das Amperemeter ist so
geschaltet, dass nur der Strom in oder aus dem Bordakku angezeigt
wird (Strombilanz). Unterhalb der kritischen Drehzahl wird das Am-
peremeter negative Stréme anzeigen, der Bordakku wird entladen.
Bei Erreichen der kritischen Drehzahl ist der Stromfluss Null, ober-
halb wird der Akku bei positiven Strémen geladen.

Im Stand oder beim Rollen mit niedriger Motordrehzahl
HINWEIS | kann der Alternator den elektrischen Leistungsbedarf
nicht decken und der Bordakku wird definitiv entladen.

Wenn Sie lhre REMOS GX so betreiben, dass lange Rollstrecken
zuriickgelegt werden missen, oder das Ultraleichtflugzeug langere
Zeit mit niedriger Drehzahl betrieben wird, schalten Sie nicht benétig-
te Verbraucher ab. Laden Sie den Bordakku regelméaBig nach, vor
allem in der kalten Jahreszeit. Achten Sie auf korrekte Ladetechnik,
verwenden Sie keine billigen oder ungeeigneten Ladegerate.

Systeme 7-19
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Folgende Tabelle soll Ihnen einen Anhaltspunkt Uber die Leistungs-

aufnahme lhrer Ausrlistung geben.

Verbraucher Leistung [ W] | Strom bei 12V[ A]
Dynon D100 15 1,3
Dynon D120 12 1,0
Dynon HS34 5 0,4
FlymapL 42 3,5
Garmin GPS496 5 0,4
Garmin SL30 (nur Empfang) 11 0,9
Garmin SL30 (Sendebetrieb) 50 42
Garmin SL40 (nur Empfang) 5 0,4
Garmin SL40 (Sendebetrieb) 40 3,3
Garmin GTX328 20 1,7
Garmin GMA230 10 0,8
PM100 10 0,8
Antikollisionslicht (LED) 37 3,1
Antikollisionslicht (XENON) 52 43
Positionslichter 12 1,0
Cockpitbeleuchtung 6 0,5
Landescheinwerfer (LED) 24 2,0
Landescheinwerfer (Halogen) 50 4,2
elektrische Treibstoffpumpe 20 1,7
Héhenrudertrimmung 4 0,3
Landeklappenantrieb 25 2,1
12V Steckdose 12 1,0
Systeme 7-20
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Elektrische Unterversorgung macht sich vor allem durch Fehlfunktion
des Funkgerates im Sendebetrieb bemerkbar. Es ist kein Senden
mehr moglich. Das FlymapL wird eine Unterspannungswarnung
ausgeben und das Dynon D10/D120/D180 wird eine zu geringe
Bordspannung anzeigen. Um elektrische Unterversorgung zu ver-
meiden, wird folgendes Verhalten empfohlen:

e beim Rollen Uberflissige elektrische Verbraucher abschalten
e Drehzahl am Boden tber 2.500min-1
e Drehzahl im Flug Gber 4.200min-1

Tiefe Temperaturen verringern die Kapazitdt des Bordakkus und
erhdéhen dessen Innenwiderstand. Daher kann es in den kalten Jah-
reszeiten zu Startschwierigkeiten kommen.

REMOS empfiehlt, im Winter den Bordakku auszubauen und an
einem warmen und trockenen Ort zu lagern.

Systeme 7 -21
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7.8 Cockpit Beleuchtung

Das Cockpit ist mit einem effektiven, stromsparenden LED-
Beleuchtungs-System ausgestattet, welches getrennt von der In-
strumenten-Beleuchtung gedimmt werden kann. Das System arbeitet
blendfrei und ist fir den Nachflugeinsatz konzipiert (Zulassungsbe-
stimmungen der jeweiligen Zertifizierung beachten).

Am linken Cockpitrand befindet sich ein Drehknopf zur Leuchtstar-
ken-Reglung. Das System wird erst durch Einschalten der Instru-
menten-Beleuchtung (Zentrales Bedienpanel) aktiviert.

Drehregler
zur Leuchtstérkeeinstellung LED-Beleuchtung
| B

o8
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7.9 Optionspanel

Das Cockpit-System besitzt auf
beiden Seiten jeweils ein Options-
Panel.

Linkes Options-Panel

Das Flugzeug ist mit einer Oltempe-
ratur-Regelung (Olkhlerklappe)
ausgestattet. Der Betatigungsknopf
inkl. Beschriftung. befindet sich in
diesem Panel.

Ebenso ist der zweite Gasgriff
(Doppelgas) hier platziert. Der zwei-
te Gasgriff besitzt keine Feststell-
Einrichtung.

Rechtes Options-Panel (ohne Abbildung)

Hier ist eine 12V Steckdose (Typ Zigarettenanzinder) installiert. Der
Pluspol liegt innen. Die Stromaufnahme ist auf 1A begrenzt.

Flugzeuge bis SN377 verfligen in diesem Panel oder im Mittelpanel
neben dem Intercom Uber Cynch-Buchsen fiir den Anschluss einer
externen Audio-Quelle, ab SN378 wurde dieser Anschluss auf

3,5mm Klinke umgestellt.

Update-Buchsen

Flugzeuge bis SN 297 verfligen Uber eine SUB-D 9-Pin Buchse hin-
ter dem Panel, Flugzeuge mit Seriennummern zwischen 298 und
377 verfligen Uber eine Updatebuchse im rechten Options-Panel. Ab
SN378 sind hinter dem Instrumentenbrett Updatebuchsen installiert.

Systeme
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7.10 Headset und Audio-Anschluss

Flugzeuge mit PM-1000 Intercom

Ein Audio-Eingang neben dem PM-1000 Intercom erlaubt den An-
schluss zusatzlicher Audiogerate mittels zweier Cinch-Buchsen. Die
Musik wird bei Funk- und Intercomverkehr ausgeblendet.

Das Musiksignal wird durch Funkverkehr, oder wenn
HINWEIS | sich Pilot und Passagier unterhalten, ausgeblendet.
Die Musik wird beim Senden nicht mitgesendet.

Das Musikhdren wahrend des Fluges kann Ablenken
und zu Unaufmerksamkeit flihren. Bitte achten Sie
darauf, dass Sie stets aufmerksam Ihren Aufgaben
WARNUNG | als verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer nachkommen
kénnen. Im Zweifel schalten Sie die Musik ab, insbe-
sondere wahrend Start, Landung und bei Funkver-
kehr mit ATC.

Flugzeuge mit Garmin GMA240 Intercom

Das rechte Optionspanel ist mit Anschlissen fir eine externe Audio
Quelle ausgertstet. Bis SN377 erfolgt dies tUber zwei Cynch Buch-
sen, ab SN378 ist hier eine 3,5mm Klinkenbuchse eingebaut. Um
Musik zu hdéren, dricken Sie am Audio Panel GMA240 auf ,MUSIC*
und wahlen dann “21”. Zur Einstellung der Lautstarke ziehen Sie
den rechten Knopf heraus und drehen ihn.

Das Musiksignal wird durch Funkverkehr nicht aus-
geblendet, oder wenn sich Pilot und Passagier un-
HINWEIS | terhalten. Lediglich wenn das Dynon System Audio
Warnungen ausgibt, wird die Musik ausgeblendet.
Die Musik wird beim Senden nicht mitgesendet.

Das Musikhdren wahrend des Fluges kann Ablenken
und zu Unaufmerksamkeit fihren. Bitte achten Sie
darauf, dass Sie stets aufmerksam lhren Aufgaben
WARNUNG | als verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer nachkommen
kénnen. Im Zweifel schalten Sie die Musik ab, insbe-
sondere wahrend Start, Landung und bei Funkver-
kehr mit ATC.
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Hinweise zum Garmin GMA240 Intercom

Das GARMIN GMA240 ist ein Stereo Intercom und fur die Verwen-
dung von Stereo-Headsets konzipiert. Die elektrische Verkabelung
des Flugzeuges ist auf diese Art Headsets angewiesen. Wenn Mono
Headsets eingesteckt werden, so wird das Signal fir den rechten
Kanal mit Masse kurz geschlossen. Bei den Buchsen in der REMOS
GX erfolgt keine Abschaltung des rechten Kanals, wenn Mono
Headsets eingesteckt werden.

Durch dieses Kurzschliessen kann es, wie in der Bedienungsanlei-
tung des GMA240 beschrieben, zu Schaden am Intercom kommen.
Dartiber hinaus kann sogar das Funkgerat geschadigt werden. Ver-
wenden Sie daher ausschliesslich Stereo-Headsets.

Sollen vorhandene Mono-Headsets weiter verwendet werden, so
kénnen Adapter von Mono-Buchse auf Stereo-Stecker verwendet
werden, sofern diese Adapter keinen Kurzschluss zwischen Signal-
leitung und Masse verursachen. Adapter dieser Art kdnnen im HiFi-
Fachhandel erworben werden. Dariiber hinaus kann das Intercom
beschadigt werden, wenn im laufenden Betrieb Headsets ein- oder
ausgesteckt werden. Das Intercom muss ausgeschaltet sein, wenn
Headsets ein- oder ausgesteckt werden.

Ab SN378 sind die Flugzeuge mit einem Mono-Stereo Umschalter
an den Headsetbuchsen ausgeristet. In diesen Flugzeugen dirfen
dann auch Mono-Headsets eingesetzt werden. Auf korrekte Schal-
terstellung ist zu achten. Dennoch muss das Intercom weiterhin beim
Ein- oder Ausstecken der Headsets ausgeschaltet sein.

Bei Verwendung von Mono Headsets ohne Mo-
no/Stereo-Adapter, bei falscher Stellung des Mono-
HINWEIS | Stereo Umschalters oder Ein- und Ausstecken wah-
rend des Betriebes ist der Ausfall des Intercoms oder
des Funkgeréates kein Garantiefall!
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7.1

Mittelkonsole

Folgende Bedienelemente finden sich auf der Mittelkonsole:

Startvergaser (Choke) — grlin
Vergaservorwarmung - gelb
Frischluftregelung — blau
Heizungsregelung — rot
Brandhahn

Bremshebel mit Vorrats-Behalter
Ventil fir Feststellboremse

Alle Bedienelemente tragen eindeutige Beschriftungen. Zusétzlich
finden sich hier die wichtigsten Aufkleber mit Grenzwerten fir den
sicheren Betrieb des Flugzeuges, einer Startcheckliste und den

Massenangaben.
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7.12__Drehzahlregler fiir Verstellpropeller

Bei Ausfiihrung mit Verstellpropeller wird die Propellersteigung oder
die Propellerdrehzahl mittels des Moduls vorgewahlt.

Befindet sich der  obere
Kippschalter in Stellung ,AUTO"
kann mittels des unteren ,SET"
Schalters die Drehzahl
vorgewahlt werden. Das
PropCON  regelt innerhalb
vorgegebener Grenzen dann
die Propellersteigung so, dass
die vorgewahlte Drehzahl kon-
stant gehalten wird. Der
Propeller verhélt sich in diesem
Modus wie ein Constant Speed
Verstellpropeller.

Befindet sich der obere Kippschalter in Stellung ,MAN" kann mittels
des unteren ,SET“ Schalters die Propellersteigung eingestellt wer-
den. Der Propeller verhélt sich in diesem Modus wie ein manuell
verstellter Verstellpropeller. Flugzeuge bis SN297 verfligen im zent-
ralen Bedienpanel Uber einen blauen Kippschalter. Hiermit kann im
-,MAN" Modus die Propellerstellung ebenfalls eingestellt werden.
Wird dieser Schalter im ,AUTO" Modus betatigt, wird die Steigung
zunachst verstellt, nach Loslassen wird jedoch wieder die eingestell-
te Drehzahl eingeregelt.

Der Propeller wird elektrisch verstellt, um den gesamten
Verstellbereich zu durchfahren, benétigt der Propeller
HINWEIS | mehrere Sekunden. Leistungsdnderungen sind daher
unbedingt langsam durchzufihren, um ein Uberdrehen
des Motors zu verhindern.
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7.13 Rettungssystem

Der Einbau des Rettungsgerates erfolgt werksseitig nach dem vom
Hersteller genehmigten Verfahren. Die Fanggurte sind an Haltepunk-
ten des Hauptholmes befestigt und korrosionsgeschitzt im Rumpf
montiert (siehe Einbauskizze unten). Eine Kontrolle ist weder erfor-
derlich, noch ohne Beschadigung des Rumpfes mdglich. Der in den
oberen Gepackraum der Kabine reichende Hauptfanggurt ist mittels
Karabiner an der Hauptleine des Softpacks zu fixieren. Das Softpack
ist werksseitig montiert.

Jede Positions- oder Befestigungsanderung des Ret-
tungssystems ist unzuldssig und fihrt zum Erléschen
HINWEIS | der Betriebserlaubnis! Die Wartung und Nachprufung
des Rettungsgerates hat nach den Angaben und War-
tungsintervallen des jeweiligen Herstellers zu erfolgen.

/L

K

Gurtbefestigung:
Ausschusséffnung mit §
@/Gummikantenschutz 5
g

Softpack
Rettungsfallschirm
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7.14 Besondere Ausriistungen und Customizing

Im Flugzeug kann besondere oder spezielle Ausristung auf Kun-
denwunsch installiert sein. Der Einbau muss zugelassen sein und in
der der Ausristungsliste aufgefiihrt sein.

Auf Kundenwunsch kann von diesem Handbuch abweichende Avio-
nik installiert sein. Diese Avionik kann die im Handbuch beschriebe-
ne Ausrlstung ganz oder teilweise ersetzen. Der Einbau muss zuge-
lassen sein und in der der Ausrustungsliste aufgefuhrt sein.

Die Bedienung dieser Sonderausstattung ist den zugehdrigen Manu-
als zu entnehmen.

Systeme 7-29



REMZIS GX

8 Handhabung, Wartung und Pflege

standard Rev. 03

Inhaltsverzeichnis

Kapitel | Bezeichnung Seite
8.1 Einfihrung 8-2
8.2 Reinigung und Pflege 8-2
8.3 Wartung 8-3
8.4 Auf- und Abristen Fliigel 8-4
8.5 Auf- und Abriisten Héhenleitwerk 8-6
8.6 Allgemeine Beschreibung 8-7
8.7 Flugzeugzelle und Tragwerk 8-8
8.8 Hauptfahrwerk 8-8
8.9 Fahrwerksbremsen und Réder 8-9
8.10 Bugfahrwerk 8-12
8.11 Motordl wechseln 8-12
8.12 Abgas- und Schallddmpfer-System 8-13
8.13 Anzugsmomente Motor 8-13
8.14 Remos Airbox und Luftfilter 8-14
8.15 Cockpit - Panel Aus- und Einbau 8-14
8.16 Struktur und Lackierung 8-15

Handhabung, Pflege, Wartung 8 -

1



n E M (] 5 EX standard Rev. 03

8 Handhabung, Wartung und Pflege

8.1 Einfuhrung

Die REMOS GX wurde sehr wartungsfreundlich konstruiert. Alle zu
schmierenden und zu kontrollierenden Stellen sind leicht zugénglich.
Die Motorverkleidung ist mit wenigen Handgriffen abzunehmen. Eine
separate Prifklappe in der Cowling l&sst dabei die Prifung von
Olstand und Kiihimittel cohne Demontage der Motorverkleidung zu.

8.2 Reinigung und Pflege

Nach jedem Flug, insbesondere in der warmen Jahreszeit (Insekten)
sollten Sie die Oberflache mit einem handelstblichen Schwamm
(kein Kratzschwamml!) und reichlich Wasser saubern. Achten Sie
besonders bei der Reinigung der Scheiben darauf, einen sauberen
Schwamm zu verwenden (Gefahr von Kratzern). Das regelmaBige
Reinigen erspart den Einsatz von Chemikalien!

Es ist empfehlenswert, das komplette Flugzeug einmal pro Jahr mit
einer handelstblichen KFZ-Politur (silikonfrei) zu reinigen und an-
schlieBend mit Hartwachs zu versiegeln. Achten Sie jedoch darauf,
dass weder Politur noch Wachs mit der Verglasung in Berihrung
kommen.
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8.3 Wartung

Nach den ersten 25 Betriebsstunden und allen weiteren 100 Be-
triebsstunden des Flugzeuges oder alle 12 Monate ist eine Wartung
gemafB der REMOS Wartungscheckliste durchzufihren. Die jeweils
aktuelle Wartungscheckliste erhalten Sie kostenlos bei REMOS
Aircraft GmbH Flugzeugbau.

Wir empfehlen, alle Arbeiten anhand unserer Wartungs-
Checkliste im autorisierten Servicebetrieb ausfihren zu
HINWEIS [lassen! Nur mit einer Wartung im autorisierten Service-
betrieb haben Sie Anspruch auf Garantie- und Gewahr-
leistungen.

Das Olwechselintervall des ROTAX 912UL und des 912 UL-S ist von
der Uberwiegend verwendeten Treibstoffsorte abhéngig. Alle Daten
zum Wechsel des Motordls finden Sie im ROTAX Motor-Handbuch.
Empfehlungen zur Olsorte und zum Olwechselintervall entnehmen
Sie bitte der ROTAX Service Instruction SI-912-016/S1-914-019.

8.4  Auf- und Abriisten Flugel

Die REMOS GX ist ein Flugzeug, welches sich durch einen hohen
Qualitétsstandard und eine hohe Passgenauigkeit aller Bauteile, bei
gleichzeitig gréBtmdglicher aerodynamischer Glte, auszeichnet. Bei
der Montage und Demontage ist daher auch mit gréBter Sorgfalt und
Umsicht vorzugehen. Die Montage und Demontage muss durch zwei
Personen erfolgen.

Zur Montage oder Demontage sind auBer einem Hilfswerkzeug zum
Einschieben oder Herausziehen der Befestigungsbolzen, keinerlei
zusatzliche Werkzeuge notwendig. Das Hilfswerkzeug gehdrt zum
Lieferumfang der REMOS GX.

Legen Sie fur das Hohenleitwerk zwei Schaumstoffauflagen hinter
dem Sporn bereit. Die beiden Haltebolzen sind aus den Fihrungen
am Heck herauszuziehen und ebenfalls gefettet bereitzulegen (ach-
ten Sie darauf, dass diese verschmutzungsfrei gelagert werden).
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Empfehlenswert zur Lagerung oder zum Transport des Flugzeuges
sind unsere Anklapp-Hilfen (separat erhéltlich). Damit ist gewahrleis-
tet, dass die Tragflachen im angeklappten Zustand sicher am Rumpf
befestigt werden kénnen.

Die Tragflachensicherungen halten die Fligel lediglich
im angeklappten Zustand. Sie sorgen nicht fir ausrei-
chende Abstutzung beim StraBentransport. Die Flugel

HINWEIS | und der Rumpf miissen beim StraBentransport ausrei-

chend gesichert, fixiert und abgestitzt werden. Wenden
Sie sich an lhr REMOS Service Center, wenn Sie Hilfe
bendtigen.

Montage der Tragflachen

1.

2.

Entfernen Sie den Tragflachenhauptbolzen und lagern ihn
verschmutzungssicher und griffbereit.

Entfernen Sie die Transportsicherung der Tragflache, wahrend
ein Helfer die Tragflache am Ende festhalt.

Der Helfer am Ende der Tragflache schwenkt nun die Tragfla-
che langsam nach vorne und verhindert ihre Drehung um die
Langsachse. Das Gewicht der Tragflache ruht auf der Fla-
chenstrebe (die Tragflache darf weder angehoben noch be-
lastet werden).

Sobald die Tragflache in vorderster Position ist, fihrt die an
der Tragflachenwurzel stehende Person die Drehung um die
Langsachse aus. Hier muss mit groBer Sorgfalt vorgegangen
werden, damit keine Beschadigung der Beplankung der Trag-
flache durch die am Rumpf befindlichen Befestigungslaschen
verursacht wird.

Als nachstes wird die Tragflache durch den auBen stehenden
Helfer angehoben, dabei muss darauf geachtet werden, dass
der Klappenanschluss und die Befestigungslaschen korrekt in
die Gegenstlicke der Tragflache einféadeln.

Liegt die Tragflache exakt am Rumpf an (gleichbleibender
Spalt zwischen Tragflache und Rumpf), wird der Hauptbolzen
mit dem Hilfswerkzeug eingeschoben und per Fokkernadel
gesichert. Der Hauptbolzen l&sst sich leicht einschieben so-
bald die Ausrichtung der Flache stimmt. Der Helfer kann die
Tragflache nun loslassen.

Handhabung, Pflege, Wartung 8-4
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7. Im Inneren der Flugzeugkabine ist die Verbindung der Quer-
ruder-Steuergestange mittels Schnellverschluss herzustellen.

8. Die zweite Tragflache wird auf die gleiche Art und Weise in-
stalliert. Wahrend des Schwenkens der zweiten Tragflache
stellt sich das Flugzeug automatisch auf das Bugrad.

9. Schieben Sie die Strebenknotenverkleidungen bis an den
Rumpf, bzw. an den Fligel und sichern Sie sie mittels der
CAMLOCK Schnellverschllsse (falls installiert).

CFI TS TS TSI T TS TS TS TS TSI TTTIT TS S TS TS TS TSI TS TS TS,

Unterlassener oder fehlerhafter Anschluss der Querrudersteue-
rung, sowie unsicherer Verschluss der Schnellverschliisse fiih-
ren zum Verlust der Kontrolle liber das Luftfahrzeug. Im Zwei-
felsfalle wenden Sie sich an lhr REMOS Handler oder REMOS
Service Center.
HITTTSTTTTTTITSTTTSTTTSTTTSTSTTITTTTSTTTTSTTITST TSI TITS TS S
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Als letztes ist das Staurohr an der linken Tragflache anzubringen und
alle Verbindungen sind nochmals sorgfaltig auf Kraftschliissigkeit
und Beschadigungen zu untersuchen. Die Ruderfunktionen sind mit
einem Helfer unter Belastung zu testen.

Vor dem Flug ist eine sorgféltige Vorflugkontrolle erforderlich.

Abriisten des Flugzeuges

Das Abrlsten des Flugzeuges geschieht in umgekehrter Reihenfolge
zum vorher beschriebenen Aufrlsten.
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8.5 Auf- und Abriisten Hohenleitwerk

Montage des Hohenleitwerks

Wahrend Person 1 das Hbhenleitwerk in der vorgesehenen Position
hélt, fihrt Person 2 die Befestigungsbolzen durch die entsprechen-
den Buchsen und sichert diese auf der gegeniberliegenden Seite
mit jeweils einer Fokkernadel. Achten Sie darauf, dass die Fokker-
nadeln von vorne nach hinten eingeschoben werden.

AnschlieBend wird das Verbindungskabel fur die elektrische Trim-
mung angeschlossen und das Steuergestange mit der H6henruder-
flosse verbunden. Der Schnellverschluss rastet mit einem horbaren
"Klick" ein. Uberprifen Sie den korrekten Sitz des Verschlusses und
bringen Sie die Heckverkleidung an. Dabei muss der Stecker fir die
Heckleuchte eingesteckt werden. Bei Ausfihrung mit Schleppkupp-
lung ist keine Heckverkleidung vorhanden.

LT TS TS TSI ST TSI TTSS T TS T TSI
Unterlassener oder fehlerhafter Anschluss der Hohenrudersteu-
erung, sowie unsicherer Verschluss der Schnellverschliisse
fihren zu Verlust der Kontrolle liber das Luftfahrzeug. Im Zwei-
felsfalle wenden Sie sich an |lhr REMOS Handler oder REMOS
Service Center.

\\\\\\\\\\\Q
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Abriisten des Flugzeuges

Das Abristen des Flugzeuges geschieht in umgekehrter Reihenfolge
zum vorher beschriebenen Aufriisten.

Handhabung, Pflege, Wartung 8-6
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8.6 Allgemeine Beschreibung

Die Bauart der Flugzeugstruktur im Kohlefaser-Kunststoff-Verbund
gewabhrleistet eine extrem lange Lebensdauer der Flugzeugstruktur.
Die Wartung und Pflege reduziert sich im Wesentlichen auf die Pri-
fung aller beweglichen Teile wie: Schidsser, Scharniere, Verschrau-
bungen, Schnellverschliisse sowie der mechanischen und elektri-
schen Komponenten.

In diesem Kapitel erhalten Sie weitergehende Service-Anweisungen,
soweit diese nicht bereits in den jeweiligen Service-Anweisungen der
Hersteller verschiedener Ausriistungskomponenten enthalten sind.
Die letztgiiltigen Service-Anweisungen und Intervalle dieser Hersteller
sind in jedem Fall zu beachten (Verstellpropeller, Motor, Avionik,
Rettungssystem, Schleppkupplung).

Zum Betrieb und Instandhaltung des Flugzeuges sind
die aktuellen Service-Anweisungen und LTA’s der Her-
steller zu beachten. (Motor, Propeller, Avionik, Ret-
tungssystem, Schleppkupplung, Bremsen). In der Regel
versenden wir entsprechende Bulletins an unsere Kun-
den auf dem Postweg. Wir Ubernehmen jedoch keine
Gewahr fir die lickenlose Versorgung. Wir empfehlen
daher die regelmaBige Kontrolle der aktuellen Herstel-
leranweisungen. Die genaue Bezeichnung der in |hrem
Flugzeug eingebauten Komponenten kdnnen Sie den
jeweiligen Unterlagen entnehmen. Auf unserer Home-
page finden Sie weitere Hinweise.

HINWEIS
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8.7 Flugzeugzelle und Tragwerk

Im Rahmen der vorgeschriebenen Kontrollen sind alle Verbindungen
der Steuergesténge, Scharniere, Verschraubungen, Gelenke zu
prifen und bei Bedarf mit Schmierstoffen zu versorgen (handelsbli-
che Schmierfette). Schaden an der Composite-Struktur dirfen nur
von autorisierten Werkstatten behoben werden. Ausgenommen sind
Lackreparaturen.

Far alle Wartungen und Reparaturen dirfen nur REMOS
Original-Ersatzteile verwendet werden, die Verwendung
HINWEIS (von Fremdteilen fOhrt zum Verlust des Gewahrleis-
tungsanspruchs, ggf. sogar zum Erléschen der Be-
triebserlaubnis!

8.8 Hauptfahrwerk

Die REMOS GX kann mit verschiedenen Hauptfahrwerks-Schwingen
ausgestattet sein. Dabei handelt es sich entweder um eine einteilige
GFK-Schwinge mit integrierten Radverkleidungen oder um ein Fahr-
werk mit Stahl-Federbeinen und abnehmbaren Radverkleidungen.
Die standardmaBige Bereifung ist 4.00-6. Optional kann auf dem
Hauptfahrwerk auch Bereifung 15-6.0-6 verwendet werden, wobei
dabei keine Radverkleidungen verwendet werden kénnen. Jedes der
beiden Fahrwerke ist mit einem hydraulischen Bremssystem ausges-
tattet.

Die Abbildung links zeigt das GFK-Fahrwerk, rechts die Alu/Stahl-
Variante. Das Alu-Stahl-Fahrwerk kann je nach Einsatzzweck mit
oder ohne Radverkleidungen verwendet werden.

~ ST r—

£ Y
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8.9 Fahrwerksbremsen und Rader

Allgemeines

Die Rader der REMOS GX bestehen aus dreiteiligen Aluminiumfel-
gen auf denen mehrlagige Reifen mit Schlauch montiert sind. Der
maximale Reifendruck betragt vorne 2,0 und hinten 2,4 bar. Achten
Sie auf die Einhaltung des Reifendrucks, andernfalls kann es zu
Schaden an Reifen und Felgen kommen.

Demontage der Rader — GFK-Fahrwerk

Beim GFK-Fahrwerk wird das komplette Rad inklusive Bremssystem
nach unten aus dem Radschuh entfernt. Hierzu wird zunachst das
Kofferraumabteil hinter dem Pilotensitz demontiert und der Dreifach-
Bremsverteiler (1) von seiner Halterung gelést (Kabelbinder auftren-
nen). Das Flugzeug wird nun auf geeignete Art und Weise angeho-
ben, vorzugsweise am Rumpfboden unterhalb der Fahrwerks-
schwinge. Wie abgebildet wird als n&chstes die Radachse demon-
tiert (2) & (3) und die gesamte Radeinheit nach unten aus dem Rad-
schuh gezogen (4).

Demontage der Rader — Alu-Stahl-Fahrwerk

Bei dieser Fahrwerks-Variante kann das Rad ohne Demontage des
Bremssystems entfernt werden. Lésen Sie hierzu die Befestigungs-
Schrauben der Radverkleidung an beiden Seiten und ziehen diese
nach oben ab.

Durch Ldsen der Radmutter und der drei Bremsscheiben Befesti-
gungs-Schrauben (siehe auch GFK-Fahrwerk) kann das Rad vom
Bremssystem getrennt und von der Achse abgezogen werden. Zum
Anheben des Flugzeuges steht eine Wagenheber-Aufnahme an
jedem Rad zur Verflgung.

Handhabung, Pflege, Wartung 8-9
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Demontage der Bremsen — GFK-Fahrwerk

Durch Entfernen der drei Bremsscheiben Befestigungs-Schrauben
(2) das Rad und die Bremsscheibe (3) vom Bremssystem trennen
(entfallt bei Ausfihrung mit REMOS-Bremssystem). Die Belagstarke
der Bremsbeldge hat min. 2 mm zu betragen. Die Dicke der Brems-
scheibe muss min. 3,5 mm betragen.

Demontage der Bremsen — Alu-Stahl-Fahrwerk

Bei Bedarf lasst sich das gesamte Bremssystem einfach von der
Radachse ziehen (eventuell ist dazu die Bremsleitung zu lésen).

Handhabung, Pflege, Wartung 8- 10
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Montage Bremsen und Rader— GFK-Fahrwerk

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Nach erfolgter
Montage ist sorgfaltig zu kontrollieren, dass gentgend Abstand zwi-
schen Bremsleitung und Reifen besteht (4) und die Gabel des Rad-
bolzens am Haltebolzen (5) der Fahrwerksverkleidung eingerastet
ist. Die Radmutter ist mit einem neuen Splint (6) zu versehen. Bei
Bedarf muss das Bremssystem Uber die Entliftungsnippel (7) entlif-
tet werden.

Montage Bremsen und Rader — Alu-Stahl-Fahrwerk

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Nach erfolgter
Montage ist sorgféltig zu kontrollieren, dass gentigend Abstand zwi-
schen Bremsleitung und Reifen besteht und die Gabel des Radbol-
zens am Haltebolzen der Radnabe eingerastet ist. Die Radmutter ist
mit einem neuen Sicherungsblech zu versehen. Bei Bedarf muss das
Bremssystem Uber die Entluftungsnippel entliftet werden.

Hydraulisches Bremssystem

Das Bremssystem der REMOS GX ist mit MATCO Bremssatteln
ausgestattet. Es handelt sich um ein hydraulisches Einkreis-
Bremssystem, das zentral von einem auf der Mittelkonsole ange-
brachten Bremshebel bedient wird.

Die Abbildung zeigt die Montage des Bremsgeberzylinders auf der
Mittelkonsole. Der Absperrhahn ermdéglicht eine  Feststell-
Bremsfunktion. Bei Neubeflllung ist darauf zu achten, dass KEINE
Luftfahrt-BremsflUssigkeit verwendet werden darf. AusschlieBlich
DOT 4 ist fir den Betrieb zugelassen.
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Achten Sie darauf, dass alle Teile des Vorratsbehélters wie in der
Abbildung ersichtlich vorhanden und unbeschéadigt sind.

8.10 Bugfahrwerk

Das Bugfahrwerk besteht aus einem GFK-Trager zur Radaufnahme
oder einer Radgabel mit abnehmbarer Radverkleidung. Ein Tauch-
rohr mit Feder-/Dampfer-Elementen ist steuerbar gelagert und mit
dem Seitenruder und den Pedalen verbunden. Der Federweg des
Bugfahrwerks betragt ca. 75 mm. Die ReifengrdBe ist 4.00-4.

8.11 Motorol wechseln

Alle Daten zum Wechsel des Motordls finden Sie im ROTAX Motor-
Handbuch. Empfehlungen zur Olsorte und zum Olwechselintervall
entnehmen Sie bitte der ROTAX Service Instruction SI-912-016/Sl-
914-019

Zum Olwechsel muss der Propeller in Drehrichtung gedreht werden,
bis ein "Gluckern" im Oltank hérbar ist. Nun befindet sich das Motordl
im Ausgleichsbehalter und kann abgelassen werden. Die Ablass-
schraube unten am Motorblock wird nicht gedffnet, lediglich die Ab-
lassschraube am Boden des Oltanks! Die Fillmenge inklusive Filter-
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wechsel betragt ca. 2,8 Liter. Wir empfehlen ausschlieBlich die Ver-
wendung von AeroSHELL Sport PLUS 4 10W-40.

8.12 Abgas- und Schalldampfersystem

Das Abgassystem der REMOS GX besteht aus Edelstahl und besitzt
einen Warmetauscher-Mantel aus Aluminium. Die Befestigung des
Hauptschalld@mpfers an den Krimmerrohren geschieht mittels Fe-
dern. Das gesamte Abgassystem ist wartungsfrei, es sollte jedoch
regelmaBig auf festen Sitz Uberprift werden. Sollten Risse festge-
stellt werden, ist das betroffene Bauteil zu erneuern. Die Haltefedern
sind mit hitzebestandigem Silikon gegen Schwingungsbriche zu
schitzen.

8.13 Anzugsmomente Motor

Die wichtigsten Anzugsmomente fir unsere REMOS GX finden Sie
in der folgenden Tabelle. Fiir nicht gekennzeichnete Schrauben gel-
ten die allgemeinen DIN-Normen entsprechend der Schraubenart.
Alle Verschraubungen sind entweder mit selbstsichernden Muttern,
Luftfahrt-Sicherungsdraht oder Splinten zu sichern. Weitere Daten
fir die Wartung des Motors finden Sie in der letztglltigen Ausgabe
des ROTAX Wartungshandbuches 912 UL / 912 UL-S. Wir empfeh-
len die Verwendung von Original-Ersatzteilen bei allen Schraubver-
bindungen.

Bezeichnung Wert

Propellerschrauben Holzpropeller 20 Nm
Propellerschrauben Composite Propeller |30 Nm
Motortrager - Motorblock 35 Nm
Motortréager - Brandschott 40 Nm
Zindkerzen 20 Nm
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8.14 Airbox und Luftfilter

Das REMOS-Ansaugsystem besteht aus Vergaservorwdrmung und
Luftsammlerbox. Im Rahmen der Wartungsintervalle sind Schraub-
verbindungen und der Bowdenzug fir die Vergaservorwarmung zu
prafen. Im Luftsammler (Airbox) befindet sich ein Luftfilter-Element.
Wir empfehlen Luftfilter der Firma K&N/USA, welche Sie als Origi-
nalersatzteil bei uns beziehen kénnen.

8.15 Cockpit — Panel Aus- und Einbau

Das modulare Cockpit-System der REMOS GX ermdglicht den ein-
fachen Aus- und Einbau der Panel-Baugruppen zu Wartungs- oder
Erweiterungsarbeiten. Wir empfehlen aber ausdriicklich, alle Arbei-
ten an der gesamten Flugzeug-Elektrik nur von autorisierten Service-
Partnern durchfihren zu lassen. Vor Beginn der Arbeiten ist das
Bordnetz komplett von der Batterie zu trennen.

Demontage

Lésen Sie zuerst die jeweilige Verkabelung (Kabelbinder) und fihren
Sie dann die Schritte wie in folgenden Abbildungen beschrieben aus:
(1) Hintere Schwingelemente I6sen (nur Avionik-Panel), (2) Front-
Blende abnehmen.

(3) Als nachstes werden die beiden ,oberen” Befestigungsschrauben
entfernt. (4) Die gesamte Panel-Baugruppe kann nun nach vorne
herausgekippt werden. (5) Ziehen Sie die Baugruppe nach vorne
heraus und trennen Sie die elektrischen Anschliisse von den einzel-
nen Komponenten.
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Montage

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Stellen Sie dabei
sicher, dass alle elektrischen Leitungsverlegungen wieder exakt dem
Ursprungszustand entsprechen. Andernfalls kann es zu Fehlfunktio-
nen einiger Komponenten kommen. Priifen Sie ob alle Leitungen so
verlegt sind, dass es zu keiner Beriihrung mit beweglichen Teilen
kommen kann.

Es dirfen nur Zusatzkomponenten installiert werden, die von RE-
MOS freigegeben sind und ausschlieBlich unter Verwendung der
REMOS Kabelsatze. Fremdverkabelung fiihrt zum Erléschen von
Garantieanspruchen.

8.16 _ Struktur und Lackierung

Die komplette Zelle ist nach modernsten Verfahren der CFK-
Composite-Technik aufgebaut. Der Einsatz hochwertiger Epoxyd-
harze aus dem Luftfahrtbereich erlaubt dabei einen zeitlich nahezu
unbegrenzten Einsatz. Alle Strukturbauteile werden nach Luftfahrt-
norm im Vakuum-Verfahren hergestellt und garantieren damit mini-
males Gewicht bei gleichbleibend hoher Festigkeit.

Dieser Laminataufbau in Kombination mit hochwertigen 2-K Lacken
erlaubt den Verzicht auf die sonst Ubliche, schwere Gelcoat Deck-
schicht.

Bei Lackausbesserungen ist unbedingt darauf zu achten, dass auf
keinen Fall die Primerschicht durchschliffen wird! Tragende Bauteile
(z.B. Leitwerk, Tragflache) durfen ohne weitere Instandsetzung nicht
mehr verwendet werden, wenn beim Anschleifen dieser Teile das
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GFK/CFK Gewebe angeschliffen wurde. In jedem Fall ist eine Be-
gutachtung durch unseren Werksservice zu veranlassen.

Die Lackierung der Flugzeugstrukur wird werksseitig mit 2-K Acryl-
Lack aus dem Automobilbau ausgefihrt, folgender Farbcode wird ab
Werk verwendet:

RAL 9003

Handhabung, Pflege, Wartung 8- 16
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1 Allgemeine Daten

1.1 Einfihrung

Das vorliegende Kapitel dient als Ergdnzung zum Flughandbuch fir
das Ultraleichtflugzeug REMOS GX und gilt nur fir den Betrieb im
Flugzeugschlepp.

Der Betrieb als Schleppflugzeug darf grundsétzlich nur
HINWEIS | mit gUltiger F-Schlepp-Berechtigung und Einweisung auf
dem Flugzeugtyp durchgefiihrt werden!

1.2 Zulassungsbasis

Das Ultraleichtflugzeug REMOS GX ist nach den Bauvorschriften fiir
Ultraleichtflugzeuge LTF-UL 2003 mit dem Geratekennblatt Nr.
61109.3 vom Deutschen Aero Club (DAeC) musterzugelassen. Der
F-Schlepp-Betrieb ist ausschlieBlich mit Rotax 912 UL-S, 100 PS
Motor zuléssig.

1.3 Beschreibung

Far den Betrieb als Schleppflugzeug wird eine Schleppkupplung vom
Typ E 85 der Firma Tost mit einem speziell fiir die REMOS GX ent-
wickelten Montagerahmen an der Rumpfréhre des Flugzeuges be-
festigt. Das Ausklinken erfolgt mittels Seilzug Uber einen Ausklinkgriff
im Cockpit. Fiir den F-Schlepp-Betrieb ist zusatzlich ein Rickspiegel
oberhalb des Pilotensitzes anzubringen.
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2 Betriebswerte und Betriebsgrenzen

2.1 Schleppgeschwindigkeit

max. Schleppgeschwindigkeit VT des Segelflugzeuges

min. Schleppgeschwindigkeit 1,3VS1 des Segelflugzeuges,
aber mindestens 90km/h

2.2 Schleppseile

Lénge 40 ...60 m
Sollbruchstelle max. 300 daN

2.3 Maximalgewicht Segelflugzeug

Das zulassige Abfluggewicht des zu schleppenden Segelflugzeuges
ist abhangig vom installierten Propeller. Folgende Werde dirfen
nicht Gberschritten werden.

Propeller Segelflugzeug
Tonini GT-2 550kg
Woodcom SR38+1 550kg
Sensenich R70EN 720kg
Neuform CR3-65 720kg
Rospeller 650kg

2.4 Besatzung

Als Schleppflugzeug darf die REMOS GX nur einsitzig betrieben
werden. Fir Einweisungsflige sind doppelsitzige Fllige zuldssig,
wenn dabei die Gesamtmasse des Schleppzuges 1.100 kg nicht
Uberschreitet.
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2 Betriebswerte und Betriebsgrenzen

2.5 Minimale Ausristungsliste

e standard min. Ausristungsliste, zusatzlich

e REMOS F-Schlepp Montagesatz

e Tost Schleppkupplung E-85 (siehe Abb.)

e REMOS Olkiihlerklappe

e Rickspiegel, montiert oberhalb des Pilotensitzes

2.6  Fliegen ohne Tiiren

nicht zulassig im Schleppbetrieb

2.7 Hinweisschilder und Beschriftungen

Folgende Schilder sind in der Ausflhrung als Schleppflugzeug bei
der REMOS GX zuséatzlich angebracht:

Achtung!

Im Cockpit, am Fahrtmesser: |FMEEE v EER s BLE
achten!

Achtung!

An der Schleppkupplung: Sollbruchstel\e Schleppseil
maximal 300 daN!

Am Ausklinkgriff: Seilabwurf

Anhang Flugzeugschlepp 9-4
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3.1 Motorstérungen im Flug Verfahren

Fall 1: Flughéhe fir Wiederstartversuch nicht ausreichend

Ruhe bewahren
Landefeld
Notruf
Segelflugzeug
Segelflugzeug
Motor
Kraftstoffhahn
Hauptschalter
Anschnallgurte

. Schleppseil

. Notlandung

o230 0oNo RO

- O

KEINE PANIK
IDENTIFIZIEREN

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
INFORMIERT

SEIL AUSLOSEN

AUS

SCHLIESSEN

AUS

FESTZIEHEN

AUSGELOST

GEEIGNETES GELANDE

Fall 2: Flughéhe fiir Wiederstartversuch ausreichend

Ruhe bewahren
Landefeld
Segelflugzeug
Segelflugzeug

elektrische Treibstoffpumpe
Choke
Starter

KEINE PANIK
IDENTIFIZIEREN
INFORMIERT
SEIL AUSLOSEN
EIN

EIN

AUS

EIN

Falls Motor nicht startet, fortsetzen mit Fall 1.
0. Falls Motor startet, Flug fortsetzten Flugplatz landen.

y
2

3

4,

5. Vergaservorwarmung
6

7

8

9.

1
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3 Notverfahren
3.2 Abnormal Fluglagen Verfahren
11. Ruhe bewahren KEINE PANIK
12. Segelflugzeug INFORMIERT
13. Motorleistung REDUZIEREN
14. Segelflugzeug SEIL AUSLOSEN

15. vorsichtig abfangen und auf Flugplatz landen

Falls der Pilot des Segelflugzeuges nicht ausklinkt,

HINWEIS [ muss der Pilot der REMOS GX das Schleppseil auslé-
sen.
HINWEIS Falls das Schleppseil nicht ausgeldst werden kann, Ret-

tungsgerat ausldsen.

3.3 Versagen der Ausklinkvorrichtung Verfahren

1. Anfluggeschwindigkeit 100km/h

2. Landeklappen UNTER 130km/h

3. Landeklappen VOLL

4. Verstellpropeller 5.600 min-1

5. Motorleistung WIE ERFORDERLICH

6. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH

7. elektrische Treibstoffpumpe EIN

8. Aufsetzen erfolgt mit voll gezogenem Héhenruder und zuerst

auf dem Hauptfahrwerk
Das Schleppseil wird signifikant herunterhdngen. Es

HINWEIS [kann sich in Hindernissen wie Bdumen, Blschen, Lei-

tungen, etc. verfangen und Personen geféhrden.
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4 Normale Betriebsverfahren
4.1 Kontrolle vor dem Flug Checkliste
1. normale Vorflugkontrolle durchfihren
2. Ausklinkprobe Schleppseil
4.2  Start Verfahren
1. Olkiihlerklappe OFFEN
2. Vergaservorwarmung AUS
3. elektrische Treibstoffpumpe AN
4. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
5. Landeklappen 15 deg
6. Hohenrudertrimmung 2/3 HOCH
7. Seiten- und Querruder NEUTRAL
8. Verstellpropeller 5.600 min-1
9. Schleppseil STRAFFEN
10. Motorleistung VOLLGAS
11. Rotieren 100km/h
12. Abheben 120 km/h
13. Bestes Steigen VY =120 km/h
14. Landeklappen EINFAHREN
Beim Start im F-Schlepp-Betrieb ist besonders darauf zu
achten, dass sowohl die Geschwindigkeit als auch die
Hinwels | Steigrate dem  jeweiligen Segelflugzeugmuster ange-

passt werden missen. Ein schnelles Wegsteigen nach
dem Abheben des Schleppflugzeuges ist in jedem Falle
Zu vermeiden.
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4 Normale Betriebsverfahren

4.3 Schlepp Briefing

Die Flugerprobung wurde mit verschiedenen Flugzeugen durchge-
fihrt. Es zeigt sich, dass moderne Flugzeuge in GfK/CfK-Bauweise,
die ggf. auch noch Wasserballast mit sich fuhren, schneller ge-
schleppt werden missen als éltere Muster.

Diese modernen Flugzeuge werden Ublicherweise mit Geschwindig-
keiten von 120km/h und eingefahrenen Landeklappen geschleppt.
Altere Muster kénnen auch mit Geschwindigkeiten bis herunter auf
90 km/h geschleppt werden, wobei dann die Landeklappen 15 deg
ausgefahren werden

4.4 Sinkflug Checkliste
1. Landeklappen EINGEFAHREN
2. Motorleistung WIE ERFORDERLICH
3. elektrische Treibstoffpumpe  EIN
4. Manbévergeschwindigkeit VA =174 km/h
5. max. Geschw. in boiger Luft VNO =198 km/h
6. zul. Hochstgeschwindigkeit VNE =249 km/h
7. max. Dauerdrehzahl 5.500 min-1
8. Vergaservorwarmung EMPFOHLEN
9. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
10. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
11. CHT MAX 135°C
12. Oltemperatur 50...130°C

Spezielles Augenmerk muss beim Abstieg auf die Be-
triebsmittel- Temperaturen gelegt werden. Eventuell darf
der Gashebel nicht ganz in die Leerlaufposition gebracht
werden, um die Betriebsmittel nicht zu weit abzukihlen.
Rapides Auskiihlen des Motors ist zu vermeiden.

HINWEIS
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4 Normale Betriebsverfahren
4.5 Anflug Briefing
1. Wind, Wetter, Sicht OK
2. Piste KORREKTE RICHTUNG
3. Platzrunde VERLAUF UND HOHE
4. Funk AN und FREQUENZ OK
5. Transponder WIE ERFORDERLICH
6. Landeklappen UNTER 130km/h
7. elektrische Treibstoffpumpe EIN
8. Fluggeschwindigkeit PLATZRUNDE 150...200km/h
9. Anfluggeschwindigkeit 100 km/h
4.6 Landung Verfahren
1. Anfluggeschwindigkeit 100km/h
2. max. Flap Geschwindigkeit VFE =130 km/h
3. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
4. Landeklappen VOLL
5. Verstellpropeller 5.600 min-1
6. Motorleistung WIE ERFORDERLICH
7. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH
8. elektrische Treibstoffpumpe EIN
9. Vergaservorwarmung EMPFOHLEN
10. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
11. CHT MAX 135°C
12. Oltemperatur 50...130°C
13. Schleppseil ABWERFEN an SCHWELLE
14. Aufsetzen erfolgt mit voll gezogenem Hohenruder und zuerst

auf dem Hauptfahrwerk
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5 Flugleistungen

5.1 Startrollstrecke

Wenn das Flugzeug mit einem Sensenich R70EN oder Neuform
CR3-65 Propeller ausgeristet ist, gelten folgende Startrollstrecken
auf fester Piste bei ISA auf MSL, Windstille und einer Abhebe-
geschwindigkeit von ca. 120km/h:

Startrollstrecke
ISA, Asphaltbahn, kein Wind

450

400

350

300

250

200

Startrollstrecke [m]

== Neuform CR3-65 oder Sensenich R70EN

150

100

50

300 400 500 600 700 800

Gewicht Segelflugzeug [kg]
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5 Flugleistungen

5.2 Startluftstrecke

Wenn das Flugzeug mit einem Sensenich R70EN oder Neuform
CR3-65 Propeller ausgeristet ist, gelten folgende Startluftstrecken
bei ISA auf MSL, Windstille und einer Abhebegeschwindigkeit von
ca. 120km/h:

Startluftstrecke
ISA, Asphaltbahn, kein Wind

250

200

150

100

Startluftstrecke [m]

50

===Neuform CR3-65 oder Sensenich R70EN

300 400 500 600 700 800

Gewicht Segelflugzeug [kg]
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5 Flugleistungen

5.3  Startstrecke uber 50ft

Folgende Startstrecken gelten fiir den Start auf befestigten Pisten
bei Windstille auf Meereshéhe bis zum Erreichen einer Héhe von
50ft. Die Abhebegeschwindigkeit liegt bei ca. 120km/h:

Startstrecke Uber 50ft
ISA, Asphaltbahn, kein Wind

700

600

500

400

300

Take-Off distance [ ft]

==Tonini GT-2 oder Woodcomp SR38+1
==Neuform CR3-65 oder Sensenich R70EN
Rospeller 2BL-40

200

100

300 400 500 600 700 800

Gewicht Segelflugzeug [kg]
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5 Flugleistungen

5.4 Einflusse auf die Startstrecke

Die angegebenen Startstrecken beziehen sich auf den Fall von be-
festigter Startbahn, ISA Standardbedingungen auf Meereshéhe und
Windstille. Auf Grasbahnen, Regentropfen, Windeinfluss oder Ver-
schmutzung der Tragflachen, sowie hoher Lufttemperaturen verlan-
gert sich die Startstrecke, zum Teil signifikant. Folgende Richtwerte
kénnen geman ICAO-Circular 601AN/55/2 angenommen werden:

Beschreibung

Rollstreckenverlangerung auf trockener Grasbahn +20%
Rollstreckenverlangerung auf nasser Grasbahn +30%
Rollstreckenverlangerung auf weichem Untergrund +50%
Rollstreckenverlangerung wegen Temperatur Uber ISA +10% /10°C
Luftstreckenénderung fiir nassem/schmutzigem Fliigel +15%
Luftstreckenénderung fiir Rickenwindkomponente +10% / 2kis
Luftstreckené@nderung fiir Gegenwindkomponente -10% / 10kis
Luftstreckenverlangerung wegen Temperatur Uber ISA +10%/10°C
Rollstreckenverlédngerung bei gréBerer Dichtehdhe +5% / 1.000ft
Luftstreckenénderung bei gréBerer Dichtehdhe +5% / 1.000ft

Das folgende Diagramm zeigt die Verteilung der ISA Standardtem-
peratur mit zunehmender Dichtehéhe. Es dient zur Bestimmung der
Temperaturabweichung zur ISA Standardatmosphare.

Gerade beim F-Schlepp unterliegt die Startstrecke ex-
tremen Schwankungen aufgrund unterschiedlichem
Verhalten der Piloten und dem Widerstand der
verschiedenen Segelflugzeuge.

HINWEIS

Anhang Flugzeugschlepp 9-13



n E M (] 5 EX standard Rev. 03

5 Flugleistungen

ISA std. Temperature
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5 Flugleistungen

5.5  Getestete Segelflugzeugmuster

Folgende Segelflugzeugtypen sind wéhrend des Erprobungspro-
gramms von REMOS getestet worden:

LS-1, LS-4, Baby-lll, Astir und Twin Astir, Hornbach, Junior, Jantar,
Pirat, Puchacz, Discus und DuoDiscus, Blanik, DG-
100/300/500/1000, ASK-21 und ASW-24, Nimbus und Cirrus, Cobra,
PiK-20.

5.6  Anmerkungen

Nach den gultigen Bauvorschriften wird die maximale GréBe des zu
schleppenden Segelflugzeuges durch das Gewicht festgelegt, die
Aerodynamik des Segelflugzeuges wird dabei nicht beriicksichtigt.
Bei der Flugerprobung wurde mit der DG-1000T eine zulassige An-
héangelast in Hé6he von 720kg als sicheres Limit nachgewiesen.

Wenn Segelflugzeuge mit nicht so hochwertiger Aerodynamik wie
der DG-1000T geschleppt werden, so ist mit geringerer Steigrate
und mit deutlich verlangerten Startstrecken zu rechnen, obwohl die
zulédssige Anhangelast eingehalten wird.

Der Schlepppilot sollte sich langsam an die maximale Anhangelast
herantasten und vorzugsweise mit einsitzigen, leichteren Segelflug-
zeugen beginnen.

Samtliche in diesem Kapitel aufgelisteten Geschwindigkeiten und
Daten sind als Richtwerte zu verstehen. Toleranzen von Motor und
Propeller, als auch Abweichungen der Temperatur und Luftdichte
sowie andere Faktoren kénnen in der Praxis deutlich abweichende
Werte ergeben. Auch das Flugverhalten des Piloten hat einen sehr
groBen Einfluss auf die Startflugleistungen.
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6 Beladeplan, Schwerpunktlage, Ausristung

6.1 Einfuhrung

Far die Verwendung als Schleppflugzeug gelten Schwerpunktlagen
unverandert. Fir die Zuladung gelten die Einschrdnkungen nach
Kapitel 2 dieser Ergénzung.

6.2 Ausrustungsliste

Far die Verwendung als Schleppflugzeug sind folgende zusatzliche
Ausristungskomponenten vorgeschrieben:

F-Schlepp Montagesatz

Tost Schleppkupplung E-85

Olkiihlerklappe

Ruickspiegel, montiert oberhalb des Pilotensitzes
Motorisierung: Rotax 912 UL-S/ 100 PS

Folgende Ausriistungsgegenstande werden bei der Schwerpunktbe-
stimmung nicht berlcksichtigt, sind aber fiir den Flugzeugschlepp
erforderlich:

o Schleppseil mit Anschlussringpaar
. Sollbruchstelle 300 daN (grin)

Der Pilot muss unbedingt darauf achten, dass die richti-
HINWEIS | ge Sollbruchstelle (s.0.) im Schleppseil eingebaut ist, da
andernfalls die Zellenstruktur Gberlastet werden kann.
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7 Systeme

Der Ausklinkgriff fur die Schleppkupplung ist gelb und befindet sich
links neben dem Pilotensitz. Er sollte einen Totgang von 10 - 20 mm
aufweisen. Das Seil wird durch Ziehen dieses Griffs ausgel6st (siehe
Abb. Kapitel 6.2 dieser Ergdnzung)

\s
L
~

/

Anhang Flugzeugschlepp 9-17



n E M (] 5 EX standard Rev. 03

8 Handhabung, Pflege, Wartung

8.1 Wartungsintervalle fiir die Schleppkupplung

Im Rahmen der 100 Stunden-Kontrollen des Flugzeuges muss die
Schleppkupplung gereinigt, geschmiert und auf Funktion geprift
werden.

Die Grundiberholung der Kupplung ist alle 4 Jahre oder nach 4000
Schlepps féllig, je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt.
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1 Allgemeine Daten

1.1 Einfihrung

Das vorliegende Kapitel dient als Ergdnzung zum Flughandbuch fir
das Ultraleichtflugzeug REMOS GX und gilt nur fir den Betrieb im
Bannerschlepp.

Der Betrieb als Schleppflugzeug darf grundsétzlich nur
HINWEIS [ mit glltiger Bannerschlepp-Berechtigung und Einwei-
sung auf dem Flugzeugtyp durchgefihrt werden!

1.2 Zulassungsbasis

Das Ultraleichtflugzeug REMOS GX ist nach den Bauvorschriften fiir
Ultraleichtflugzeuge LTF-UL 2003 mit dem Geratekennblatt Nr.
61109.3 vom Deutschen Aero Club (DAeC) musterzugelassen. Der
Bannerschlepp-Betrieb ist ausschlieBlich mit Rotax 912 UL-S, 100
PS Motor zulassig.

1.3 Beschreibung

Far den Betrieb als Schleppflugzeug wird eine Schleppkupplung vom
Typ E 85 der Firma Tost, mit einem speziell fiir die REMOS GX ent-
wickelten Montagerahmen an der Rumpfréhre des Flugzeuges be-
festigt. Das Ausklinken erfolgt mittels Seilzug Uber einen Ausklinkgriff
im Cockpit. Fir den Bannerschlepp-Betrieb ist zusatzlich ein Rick-
spiegel oberhalb des Pilotensitzes anzubringen.
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2 Betriebswerte und Betriebsgrenzen

2.1 Schleppgeschwindigkeit

max. Schleppgeschwindigkeit 120 km/h

2.2 Schleppseile

Lénge incl. Spinne 20...60m
Sollbruchstelle max. 300 daN

2.3 Banner

Beim Bannerschlepp ist der Widerstand des Banners mafBgeblich.
Es wurden widerstandsarme Flachenbanner bis 216 m? erprobt.

max. Widerstandskraft 700 N bei 135 km/h
max. Gewicht 20kg

Das Banner muss ein Uber anerkanntes Gutesiegel verfligen.

2.4 Besatzung

Als Schleppflugzeug darf die REMOS GX nur einsitzig betrieben
werden. Fir Einweisungsfliige sind doppelsitzige Flige zulassig.

2.5 Minimale Ausristungsliste

e standard min. Ausristungsliste, zusatzlich

e REMOS F-Schlepp Montagesatz

e Tost Schleppkupplung E-85 (siehe Abb.)

e REMOS Olkiihlerklappe

e Rickspiegel, montiert oberhalb des Pilotensitzes
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2 Betriebswerte und Betriebsgrenzen

2.6 Fliegen ohne Tiiren

nicht zulassig im Schleppbetrieb

2.7 Hinweisschilder und Beschriftungen

Folgende Schilder sind in der Ausflhrung als Schleppflugzeug bei
der REMOS GX zuséatzlich angebracht:

Achtung!

Im Cockpit, am Fahrtmesser: |EMgR e bR
achten!

Achtung!

An der Schleppkupplung: Sollbruchstelle Schleppseil
maximal 300 daN!

| Seilabwurf I

Am Ausklinkgriff:
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3 Notverfahren

3.1 Motorstérungen Verfahren

Fall 1: Flughéhe fir Wiederstartversuch nicht ausreichend

1. Ruhe bewahren KEINE PANIK

2. Landefeld IDENTIFIZIEREN

3. Notruf MAYDAY MAYDAY MAYDAY
4. Banner AUSKLINKEN

5. Motor AUS

6. Kraftstoffhahn SCHLIESSEN

7. Hauptschalter AUS

8. Anschnallgurte FESTZIEHEN

9. Schleppseil AUSGELOST

10. Notlandung GEEIGNETES GELANDE

Fall 2: Flughéhe fiir Wiederstartversuch ausreichend

11. Ruhe bewahren KEINE PANIK
12. Landefeld IDENTIFIZIEREN
13. Vergaservorwarmung EIN

14. elektrische Treibstoffpumpe EIN

15. Choke AUS

16. Starter EIN

17. Falls Motor nicht startet, fortsetzen mit Fall 1.
18. Falls Motor startet, Flug fortsetzten Flugplatz landen.
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3 Notverfahren

3.2 Versagen der Ausklinkvorrichtung Verfahren

1. Anfluggeschwindigkeit 100km/h

2. Landeklappen UNTER 130km/h

3. Landeklappen VOLL

4. Verstellpropeller 5.600 min-1

5. Motorleistung WIE ERFORDERLICH

6. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH

7. elektrische Treibstoffpumpe EIN

8. Aufsetzen erfolgt mit voll gezogenem Héhenruder und zuerst

auf dem Hauptfahrwerk

Durch einen steilen, schnellen Abstieg muss erreicht
HINWEIS |werden, dass das Banner und das Flugzeug gleichzeitig
den Boden berlhren.
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4 Normale Betriebsverfahren

4.1 Kontrolle vor dem Flug Checkliste

1. normale Vorflugkontrolle durchfihren
2. Ausklinkprobe Schleppseil

4.2 Banneraufnahme Briefing

Fangschlepp ist nicht zulassig. REMOS empfiehlt den Bodenstart in
Kombination von Bannern mit Radscheiben.

4.2  Start Verfahren
3. Olkiihlerklappe OFFEN
4. Vergaservorwarmung AUS
5. elektrische Treibstoffpumpe AN
6. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
7. Landeklappen 15 deg
8. Hohenrudertrimmung 2/3 HOCH
9. Seiten- und Querruder NEUTRAL
10. Verstellpropeller 5.600 min-1
11. Schleppseil STRAFFEN
12. Motorleistung VOLLGAS
13. Rotieren 100km/h
14. Abheben 120 km/h
15. Bestes Steigen VY =120 km/h
16. Landeklappen EINFAHREN

Beim Start im Schlepp-Betrieb ist besonders darauf zu
achten, dass sowohl die Geschwindigkeit als auch die
HINWEIS [ Steigrate dem Banner angepasst werden mussen. Ein
schnelles Wegsteigen nach dem Abheben des Schlepp-
flugzeuges ist in jedem Falle zu vermeiden.
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4 Normale Betriebsverfahren
4.5 Anflug Briefing
1. Wind, Wetter, Sicht OK
2. Piste KORREKTE RICHTUNG
3. Platzrunde VERLAUF UND HOHE
4. Funk AN und FREQUENZ OK
5. Transponder WIE ERFORDERLICH
6. Landeklappen UNTER 130km/h
7. elektrische Treibstoffpumpe EIN
8. Fluggeschwindigkeit PLATZRUNDE 150...200km/h
9. Anfluggeschwindigkeit 100 km/h
4.6 Landung Verfahren
1. Anfluggeschwindigkeit 100km/h
2. max. Flap Geschwindigkeit VFE =130 km/h
3. Landescheinwerfer EMPFOHLEN
4. Landeklappen VOLL
5. Verstellpropeller 5.600 min-1
6. Motorleistung WIE ERFORDERLICH
7. Hohenrudertrimmung WIE ERFORDERLICH
8. elektrische Treibstoffpumpe EIN
9. Vergaservorwarmung EMPFOHLEN
10. Olkiihlerklappe WIE ERFORDERLICH
11. CHT MAX 135°C
12. Oltemperatur 50...130°C
13. Banner ABWERFEN an SCHWELLE
14. Aufsetzen erfolgt mit voll gezogenem Hohenruder und zuerst

auf dem Hauptfahrwerk
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5 Flugleistungen

5.1 Startstrecke

Die Flugleistungen in diesem Kapitel beziehen sich auf die ISA
Standardatmosphére auf Meereshdhe. Folgendes Diagramm dient
dazu, um vom Standard abweichende Temperaturen zu bestimmen.

ISA std. Temperature

15000 1 \
14000

13000 9

12000 9
11000 9

10000
9000

8000 \

7000 9 \
6000

5000 \

4000 9

pressure altitude [ ft]

3000 9

2000 9

1000 \
0 T T T T J

-15 -10 -5 0 5 10 15
temperature [ °C]

Samiliche in diesem Kapitel aufgelisteten Geschwindigkeiten und
Daten sind als Richtwerte zu verstehen. Toleranzen von Motor und
Propeller, Fliegen mit ausgebauten Tiren, als auch Abweichungen
der Temperatur und Luftdichte sowie andere Faktoren kénnen in der
Praxis deutlich abweichende Werte ergeben.

Die Reichweite bezieht sich auf den 84ltr Tank (80ltr ausfliegbar)
ohne Reserve. und gilt bei ISA Atmosphéare und in der angegeben
Flughéhe.
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5 Flugleistungen
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5 Flugleistungen

5.4 Einflusse auf die Startstrecke

Die angegebenen Startstrecken beziehen sich auf den Fall von be-
festigter Startbahn, ISA Standardbedingungen auf Meereshéhe und
Windstille. Auf Grasbahnen, Regentropfen, Windeinfluss oder Ver-
schmutzung der Tragflachen, sowie hoher Lufttemperaturen verlan-
gert sich die Startstrecke, zum Teil signifikant. Folgende Richtwerte
kénnen geman ICAO-Circular 601AN/55/2 angenommen werden:

Beschreibung

Rollstreckenverlangerung auf trockener Grasbahn +20%
Rollstreckenverlangerung auf nasser Grasbahn +30%
Rollstreckenverlangerung auf weichem Untergrund +50%
Rollstreckenverlangerung wegen Temperatur Uber ISA +10% /10°C
Luftstreckenénderung fiir nassem/schmutzigem Fliigel +15%
Luftstreckenénderung fiir Rickenwindkomponente +10% / 2kis
Luftstreckené@nderung fiir Gegenwindkomponente -10% / 10kis
Luftstreckenverlangerung wegen Temperatur Uber ISA +10%/10°C
Rollstreckenverlédngerung bei gréBerer Dichtehdhe +5% / 1.000ft
Luftstreckenénderung bei gréBerer Dichtehdhe +5% / 1.000ft

Das folgende Diagramm zeigt die Verteilung der ISA Standardtem-
peratur mit zunehmender Dichtehéhe. Es dient zur Bestimmung der
Temperaturabweichung zur ISA Standardatmosphare.

Gerade beim Bannerschlepp unterliegt die Startstrecke
extremen Schwankungen aufgrund unterschiedlichen
Verhaltens der Piloten und dem Widerstand des Ban-
ners.

HINWEIS
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6 Beladeplan, Schwerpunktlage, Ausristung

6.1 Allgemein

Far die Verwendung als Schleppflugzeug gelten Schwerpunktlagen
unverandert. Fir die Zuladung gelten die Einschrdnkungen nach
Kapitel 2 dieser Ergénzung.

6.2 Ausrustungsliste

Far die Verwendung als Schleppflugzeug sind folgende zusatzliche
Ausristungskomponenten vorgeschrieben:

F-Schlepp Montagesatz

Tost Schleppkupplung E-85

Olkiihlerklappe

Ruickspiegel, montiert oberhalb des Pilotensitzes
Motorisierung: Rotax 912 UL-S/ 100 PS

Folgende Ausriistungsgegenstande werden bei der Schwerpunktbe-
stimmung nicht berlcksichtigt, sind aber fiir den Flugzeugschlepp
erforderlich:

o Schleppseil mit Anschlussringpaar
. Sollbruchstelle 300 daN (grin)

Der Pilot muss unbedingt darauf achten, dass die richti-
HINWEIS | ge Sollbruchstelle (s.0.) im Schleppseil eingebaut ist, da
andernfalls die Zellenstruktur Gberlastet werden kann.
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7 Systeme

Der Ausklinkgriff fur die Schleppkupplung ist gelb und befindet sich
links neben dem Pilotensitz. Er sollte einen Totgang von 10 - 20 mm
aufweisen. Das Seil wird durch Ziehen dieses Griffs ausgel6st (siehe
Abb. Kapitel 6.2 dieser Ergdnzung)
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8 Handhabung, Pflege, Wartung

8.1 Wartungsintervalle fiir die Schleppkupplung

Im Rahmen der 100 Stunden-Kontrollen des Flugzeuges muss die
Schleppkupplung gereinigt, geschmiert und auf Funktion geprift
werden.

Die Grundiberholung der Kupplung ist alle 4 Jahre oder nach 4000
Schlepps féllig, je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt.
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